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 بورسعيد ومشكلاتو الرئيسية  –الإسماعيمية  –نقل الركاب عمي خط سكة حديد القاىرة 

 دراسة في الجغرافيا الاقتصادية

 

 الدسوقي رشادد. محمد 

 كمية الآداب جامعة قناة السويس –الجغرافيا أستاذ مساعد قسم 

  

 مقدمة:

ميتيا من خلال السكك الحديدية من أىم وسائل النقل في مصر؛ حيث تبرز أىتعتبر 

قدرتيا الكبيرة عمى نقل الركاب، والبضائع ثقيمة الوزن، وكبيرة الحجم لمسافات طويمة وبسرعة 

. كما تبرز أىميتيا كذلك في التأثير المباشر في الأخري  تفوق الكثير من وسائل النقل البري

السكك الحديدية فييا. توزيع السكان، والتجمعات العمرانية الحضرية الكبيرة؛ نتيجة لمرور شبكات 

وتأتي السكك الحديد في مقدمة وسائل النقل التي تعتمد عمييا الدول اعتماداً كبيراً في تحقيق 

أىدافيا الاقتصادية، والاجتماعية، والسياسية، والعسكرية، ولذلك تيتم العديد من الدول بإنشاء 

 السكك الحديد وتحديثيا باستمرار.

تمك السكك الحديدية في العالم؛ حيث أنشئ أول خط حديد تعد مصر ثاني أقدم دولة تمو 

، وأعقبو  89;4والذي تم استكمالو عام  87;4في المسافة بين كفر الزيات والإسكندرية عام 

يبمغ إجمالي ، و  91;4، ثم خط القاىرة بورسعيد عام ;8;4إنشاء خط عين شمس السويس عام 

كيمو  7697 كان نصيب الوادي والدلتا منيا  ،يمو مترك 8:1>ل السكك الحديدية في مصر أطوا

وترتبط شبكة السكك  عمي باقي الأخري .  موزع كيمو متر 5648طولو  البالغباقي وال، متر

غ بمت، كما جرار  ;1;أعداد جرارات القطارات  تبمغ، و محطة  18:الحديدية في مصر عبر 

محافظة  59ة في مصر في ، وتعمل خطوط السكك الحديدي عربة 51;6أعداد عربات الركاب 
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ألف رحمة قطار سنوياً وبمتوسط يومي نحو  711مميون راكب سنوياً من خلال  871وتنقل نحو 

 (.4) رحمة 4411

بورسعيد ىو أحد طرق النيايات المغمقة  –الإسماعيمية  -يعتبر خط سكة حديد القاىرة و 

عيد( أنشأتو شركة قناة السويس وخط )الإسماعيمية/ بورس والذي ينتيي عن محطة بورسعيد شمالًا،

، وتم ازدواج المسافة بين القاىرة وقميوب عام (5)17>4واشترتو الحكومة في عام  4>;4في

وتم إنشاء خط الزقازيق في عيد الخديوي إسماعيل ،  99;4ثم وصمة قميوب بنيا عام ،   94;4

، ثم  خط السويس  مخترقا وادي الطميلات وتفرع عند نفيشة إلى ;9;4الإسماعيمية عام  –

  .(6)كم  >6بطول  1:;4وصمة الزقازيق بنيا عام 

وترجع أىمية الخط في الربط بين العاصمة المصرية وحواضر محافظات القميوبية 

، لما تتميز بو من ثقل سكاني واقتصادي بين محافظات حضرية  والشرقية والإسماعيمية وبورسعيد

ي يمر بيا خط الدراسة بالتنوع الخدمي خاصة الخدمات وأخرى ريفية ، كما تتميز المحافظات الت

الأىمية التجارية والتي تمتاز يزاد عمى ذلك التعميمية متمثمة في الجامعات والخدمات الصحية ، 

مما زاد من أىمية  بيا بعض المدن المار بيا الخط ، وأثر ذلك عمى حركة الركاب واتجاىاتيم

 .تنبع أىمية ىذا البحث الخط ودوره في نقل الركاب ، ومن ىنا

 

 ف البحث:اىدأ -2

 :ىذا البحث تحقيق الأىداف التالية يحاول

  بورسعيد – القاىرةالخصائص الجغرافية لخط سكة حديد دراسة. 

                                                           

 . 9112( انٍٓئخ انمٕيٍخ نسكك حذٌذ يصش، إداسح انحشكخ ٔانتشغٍم ، ثٍبَبد غٍش يُشٕسح، 1

( يحًذ جلال ، تحهٍم آنٍبد سفغ انكفبءح الالتصبدٌخ ثمطبع انسكك انحذٌذٌخ ٔآثشْب ػهى انًٕاصَخ انؼبيخ نهذٔنخ 9)

 183،  ص ص 9111يُشٕسح، كهٍخ انتجبسح جبيؼخ الإسكُذسٌخ ،  يغ انتطجٍك ػهى يصش، سسبنخ دكتٕساِ غٍش

– 188. 

( ػجذ انٕاحذ، فبطًخ ػهى انذٌٍ، تطٕس انُمم ٔانًٕاصلاد انذاخهٍخ فً يصش فً ػٓذ الاحتلال انجشٌطبًَ 3

 . 12 – 13، ص 1282، انٍٓئخ انًصشٌخ انؼبيخ نهكتبة، انمبْشح، 1211 – 1889
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 حركة قطارات الركاب عمى خط السكة الحديد. تحميل 

 حركة الركاب عمى خط السكة الحديد. تحميل 

 الاسماعيمية  –القاىرة  ى خط السكة الحديدمنقل الركاب عوكفاية كفاءة مدى  إبراز– 

 .بورسعيد 

 مشكلات نقل الركاب عمى الخط.أىم  توضيح 

 

 البحث:وأساليب مناىج  -0

عمى المنيج الموضوعي الإقميمي، الذي يجمع بين المنيجين الموضوعي  البحث اعتمد

الركاب عمى خط والإقميمي ويركز عمى دراسة موضوع معين في إقميم معين )تحميل حركة نقل 

بورسعيد( دراسة جغرافية، كما اعتمدت الدراسة عمى المنيج  -الاسماعيمية  –سكة حديد القاىرة 

بعض واستندت إلى  الأصولي في تحميل وتفسير الظاىرة محل الدراسة، والعوامل المؤثرة فييا، 

 .وغيرىا، رابطوالت، مؤشرات الكثافةمن خلال المعادلات الرياضية مثل : الكمية دلات االمع

 

اعتمدت الدراسة عمى الأسموب الكارتوجرافي في معالجة البيانات الواردة في  :البحثأساليب      

في إعداد الخرائط اللازمة لموضوع  G.I.Sمتن البحث، وأسموب نظم المعمومات الجغرافية 

الراكب ودراسة أىم  تقييم أىمية الخط في نقلالدراسة، واتبع الباحث أسموب الدراسة الميدانية في 

بالييئة القومية ، وقام الباحث بعمل مقابلات شخصية مع بعض المسئولين الركاب تشكلام

مدى رضاء ، كما قام الباحث بإجراء استبيان لقياس لسكك حديد مصر وفي المحطات المختمفة

الي تمثل حو  استبيان نموذج 7111، وذلك من خلال توزيع تيمشكلاالركاب عن حركة النقل وم

وىي التي اعتمد  97;6استوفي منيا  ،>514في عام رات الخط عام اقط ركاب% من مجمل 8

 .وتم التوزيع في القطارات والمحطات المختمفةعمييا في تحميل بياناتيا، 
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واعتمدت الدراسة عمى العديد من المصادر المنشورة، وغير المنشورة وأىميا، التقارير    

المحافظات المار ، بالإضافة إلي خرائط يئة القومية لسكك حديد مصراليوالدراسات التي تصدرىا 

برنامج الييئة القومية لسكك حديد مصر والاستعانة ب، وخرائط 81111:  4رسم مقياس بيا الخط 

  جوجل إرث عمى شبكة المعمومات الدولية، وخرائط محافظات الوجو البحري،.... وغيرىا .

 

 الدراسات السابقة: -3

: دراسة محمد ومن ىذه الدراسات  موضوع الدراسةالسابقة من الدراسات عدد تناولت 

، >:>4دكتوراه أداب الاسكندرية رسالة ر ، ري ، النقل بالسكك الحديدية في مصمرسي الحري

دكتوراه غير منشورة رسالة ودراسة سعيد عبده ، الآثار الاقتصادية لمسكك الحديدية في ج م ع ، 

، ودراسة سعيد عبده ، النقل بالسكك الحديدية في الوطن 1;>4س القاىرة ، كمية البنات عين شم

، ودراسة 9;>4الجمعية الجغرافية الكويتية ، جامعة الكويت ،  8;العربي ، النشرة الجغرافية رقم 

فاروق كامل عز الدين ، النقل بالسكك الحديدية في المممكة العربية السعودية ، مجمة معيد 

، ودراسة شوقي السيد محمد دابي ، أثر الطرق البرية >;>4ات العربية القاىرة البحوث والدراس

والسكك الحديدية في العمران بمحافظة القميوبية، رسالة دكتوراه غير منشورة، كمية الآداب، جامعة 

، الفعالية النقمية لخط سكة حديد الضواحي  يعاصإجلال إبراىيم محمد أبو ، ودراسة 9>>4بنيا ، 

أبو قير( دراسة في جغرافية النقل، المجمة الجغرافية العربية، العدد الثالث  –ندرية )الإسك

 .5117والأربعون، الجزء الأول، الجمعية الجغرافية المصرية، القاىرة، 

  دراسةBorna Abramović  سيسفيت   -زغرب م: وتناولت خصائص خط;511وآخرون

المطموبة في تعديلات اب عميو ومشكلاتو والوتحميل حركة الركفي كرواتيا، لمسكك الحديدية 

 .ضوء منافسة وسائل نقل الركاب الاخرى بالمنطقة
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  دراسةMingjun Liao  ،خصائص الركاب لمسكك الحديدية تحميل م: وتناولت 5146وآخرون

 والبواباتبيع التذاكر  ومرافق الخدمة بالمحطات من حيث، و حركتيم شنغياي  منطقة في

  ومستوى رضى الركاب. لسلالم المتحركةواالأوتوماتيكية 

  قل بالاتحاد الاوربينالادارة العامة لمحركة والدراسة European Commission ،5149 :م

في دول الاتحاد الاوربي، المحمية والإقميمية والطويمة وتناولت مستويات الأجرة لمسكك الحديدية 

 ة والسياسات الداخمية لمدول.تحرير السوق والمنافسوجودة الخدمة لممسافرين في ضوء 

  دراسة مؤسسةGallup Organization ،5144 م: وىي دراسة مسحية لاستبيان رضا

الركاب عن خدمات السكك الحديدية في الاتحاد الأوروبي عن الميزات المختمفة لمخدمات بما 

 في ذلك خصائص القطارات ومحطات السكك الحديدية وشبكة السكك الحديدية في بلادىم.

  دراسةTetiana Butko تدفقات حركة القطارات عمى ممرات ناقش تو : م>514، وآخرون

اصل الفلتحسين خوارزمي نموذج رياضي  من خلالتوازن النفقات  في ضوءالسكك الحديدية 

 نقل.الموارد لوجستيات  وتلافي مخاطرالزائدة وتجنب التقاطر القطارات  لتقاطرالزمني 

  دراسةPan Haixiao and Gao Ya ،514< :وتناولت تطوير السكك الحديدية عالية م

لتحسين القدرة التنافسية لمسكك الحديدية في سوق الركاب السرعة في جميورية الصين الشعبية 

مكانية الوصول تحقيق التماسك الاقتصادي عمى المستوى الصينية و  بين المدن والحركة وا 

حد من الزيادة في بغية الضواحي مخصصة لمال التقنيات والعمميات المعياريةفي ضوء المحمي 

 .مع توفير محطات خدمةضخمة ذات مزايا تسويقية وترويحيةتعزيز كفاءة السفر و استخدام 
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 وجاءت خطة البحث كما يمي:

 .بورسعيد -القاىرة  : الخصائص الجغرافية لخط السكة الحديدأولاً 

 ثانياً: النقل عمى خط السكة الحديد.

 .بورسعيد – القاىرةخط سكة حديد كفاءة نقل الركاب عمى تقييم ثالثاً: 

 بورسعيد -الاسماعيمية  –رابعا : اقتصاديات نقل الركاب عمي خط القاىرة 

 : مشكلات نقل الركاب عمى خط السكة الحديد.خامسا

 وفيما يمي دراسة تفصيمية لكل منيا 

 

 :بورسعيد -سماعيميةالا -القاىرة  الخصائص الجغرافية لخط السكة الحديد: أولاً 

 الجغرافي: الموقع  -2

كما ىو يبدأ بورسعيد أحد خطوط الوجو البحري، والذي  –يعد خط سكة حديد القاىرة 

̄  47  ˭>8شمالًا ، وخط طول  ̊ 61 ̄ 16  ˭>7عند التقاء دائرة عرض ( 4مبين بالشكل رقم )

 64 ̄ 48  ˭;5قـاء دائـرة عرض عند الت بورسعيد، لينتيي في محطة القاىرةشرقاً في محطة  ̊ 64

 شرقاً. ̊  65̄  :4 ˭ 87شمالًا، وخط طول ̊ 
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 .0222، والييئة العامة لسكك حديد مصر، 0223المصدر: الييئة العامة لممساحة، خريطة مواصلات الوجو البحري والفيوم، نسخة 

 0222عام بورسعيد  –الإسماعيمية  -( الموقع الجغرافي لخط سكة حديد القاىرة 2شكل )

 تبدأ من القاىرة والقميوبية محافظات  خمسبين حواضر خط السكة الحديد في امتداده يربط و 

والشرقية عبر محط الزقازيق والإسماعيمية من خلال محطة الاسماعيمية وبورسعيد من خلال 

متخذا عدة ،  كيمو مترا 568.8بورسعيد  –خط القاىرة طول محطة بورسعيد، ويبمغ جممة 

بعد عبوره فرع ات ، حيث يتجو نحو الشمال حتى محطة بنيا ثم نحو الشمال الشرقي اتجاى

حتى محطة الزقازيق ثم شرقاً حتى محطة الإسماعيمية ليعود إلى اتجاه الشمالي مرة أخرة دمياط 

، مما يعطي لمخط أىمية كبيرة في خدمة بعد محطة الاسماعيمية حتى ينتيي في محطة بورسعيد

ية ومواقع صناعية ميمة لعل أىميا القاىرة الكبرى وبعض المواقع بمحافظة وربط كتل سكان

الوحيد الذي يربط  والذي يعتبر الخط الشرقية بالإضافة إلى خدمة محافظات إقميم قناة السويس

 .إقميم القناة بين مدن
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وتباينت المحافظات التي يمر بيا الخط من حيث نصيبيا من طولو وعدد محطاتو حيث كان   

% من جممة طولو؛ ثم زاد طول 5.6كيمو متر من طول الخط تمثل  8.7نصيب محافظة القاىرة 

يمر الخط  % من جممة طولو، و>.51مثل كم ت 5.>7الخط قميلا في محافظة القميوبية ليبمغ 

كيمو  :.>7عبر سبع مراكز إدارية داخل المحافظة، كما بمغ طول الخط في محافظة الشرقية 

مراكز إدارية، كما كان نصيب  ةربعأمن جممة طولو وبالتالي يمر عبر  %54.4متر تمثل 

مراكز >% وبالتالي يخدم الخط 7.>6كيمو متر من طول الخط تمثل ;.5>محافظة الاسماعيمية 

إدارية لتستأثر بذلك محافظة الإسماعيمية بأطول مسافة يمر بيا الخط في رحمتو من القاىرة حتى 

% من جممة طول الخط ، بينما 49.6ر بنسبة كيمو مت 7.;6لخط بيا بورسعيد والتي بمغ طول ا

  بمغ طول الخط داخل محافظة بورسعيد نحو كم واحد ؟

كميو متر مربع، كما بمغ جممة  :.48976وتبمغ جممة مساحة المحافظات المار بيا الخط     

ان نصيب (، تباين تويعيم عمى المحافظات حيث ك4) :514نسمة عام  4;75;576سكانيا 

% من جممة سكان المحافظات الخمسة وىي 4.>6نسمة تمثل  9:6>86>محافظة القاىرة 

% 7.>5نسمة نمثل  57;496:الأعمى سكانا يمييا في الترتيب محافظة الشرقية بجممة سكان 

مركز وقسم إداري يمر الخط  446من جممة سكان المحافظات الخمسة، وتضم محافظات الخط 

% من جممة أعداد المراكز والأقسام التي يمر بيا الخط، :.57ما منيا تمثل مركزا وقس ;5عبر  

% من جممة مساحة المحافظات :.55كيمو متر مربع تمثل  >.:687كما تبمغ جممة مساحاتيا 

 الخمسة.

 

 :ط السكة الحديدخلالتحميل الكمي  -0

جدول كما ىو مبين بالوصلات  7تربط بين محطات رئيسية  خمسيحتوى الخط عمى 

فيما بينيا من حيث أطواليا الوصلات تتباين و ( والتي تبدأ حركة القطارات أو تنتيي إلييا، 4رقم )
                                                           

1
 .9112انؼبيخ ٔالإحصبء، انتؼذاداد انسكبٍَخ نهًحبفظبد، نؼبو ( انجٓبص انًشكضي نهتؼجئخ  
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محطة زادت عمى وصمة  :7عداد المحطات الفرعية بكل منيا، حيث بمغت أعداد المحطات وأ

 محطات فقط >محطة بسبب طول المسافة بينيما بينما قمت إلى  :4الزقازيق الإسماعيمية إلى 

محطة فقط كما  56، وتعمل قطارات خط الدراسة عمى نياعمى الوصمة بين محطتي القاىرة وب

سيمي توضيحو، بمعنى لا تتوقف القطارات العاممة عمى الخط عمى جميع المحطات بينما تتوقف 

 . قطارات خطوط أخرى عمى محطات مختمفة

 0222م عا بورسعيد –الإسماعيمية  -القاىرة ( وصلات خط 2) جدول رقم

 الطول )كم( الوصمة م
عدد 

 المحطات

عدد الخطوط 

 العاممة
 نوع القطار

درجة 

 الخط
 المسارات

 ثنائي ىأول سريع 3 2 4... بنيا -القاىرة   - 2

 ثنائي ىأول بطئ 0 22 ..34 الزقازيق -بنيا   - 0

 ثنائي ىأول سريع -بطيء  3 .2 7... الإسماعيمية -الزقازيق   - 3

 مفرد ىأول سريع -بطيء  0 22 2... بورسعيد -الإسماعيمية   - .

       4 .. 034.4 جممة

 .0222عام  سكك حديد مصر، بيانات غير منشورةالمصدر: بيانات الييئة القومية ل

من المسارات  ثنائيبخط حديدي محطة بنيا حتى  محطة القاىرةوتمثل المسافة من 

حطة القاىرة ومحطة قميوب حيث كانت رباعية المسارات، عدا المسافة بين مى ولالدرجة الأ

وجميع الإشارات عمييا  ،ويعمل عمييا القطارات سريعة الحركة لكل من الركاب والبضائع معاً 

المسارات  ثنائيمحطة الزقازيق بخط حتى بنيا  محطةالمسافة من  وتمثل، تعمل بالنظام كيربائي

، بينما المسافة من الزقازيق حتى محطة نفيشة نيكية ميكا بإشاراتى ولأيضاً من الدرجة الأ

بمحافظة الإسماعيمية فكانت ثنائية المسار بينما كان المسار مفرد بعد محطة نفيشة حتى محطة 

 بورسعيد مارا بمحطة الإسماعيمية.

 معامل انعطاف الخط: -أ

،  يســـتخدم معامـــل الإنعطـــاف فـــي تقيـــيم إضـــافة أو حـــذف وصـــلات فـــي شـــبكة نقـــل معينـــة

فانعطــاف شــبكة الطــرق مــن العناصــر التــي يعتمــد عمييــا فــي تحميــل مســارات الطــرق وفــي تحديــد 
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؛ وفـي ىـذه الحالـة ينحـرف الطريـق عـن الخـط المسـتقيم لكـي يجابيـاً كفاءتيا، فقد يكـون الانعطـاف إ

؛ ويرجــع ذلــك إلــى تجنــب الطريــق وقــد يكــون الانعطــاف ســمبياً يجمــع أكبــر قــدر مــن حركــة النقــل، 

الطبيعية أو تمشيو معيا ، كما في حالة الأنيار أو المجاري المائية، ويـتم الحصـول عمـى  العوائق

 :(4مؤشر الانعطاف من الصيغة التالية )

 طول الطريق الفعمي                                             

 411× ــــــــــــ ــــــــــــــــــــمؤشر الانعطاف = ـــــــــــــ

 طول الطريق في خط مستقيم                       

 

 -الإسماعيمية  -القاىرة ( معامل انعطاف وصلات خط سكة حديد 5) جدول رقميبين الو 

 :بورسعيد

 بورسعيد -الإسماعيمية  -القاىرة معامل انعطاف وصلات خط سكة حديد  (0)جدول 

الطول  الوصمة م

 )كم(

 الانعطافمعامل  الطول المستقيم )كم(

 ..222 3.2. 4... بنيا -القاىرة   - 2 ()%
 224.2 ..33 ..34 الزقازيق -بنيا   - 0
 224.3 ..3. 7... الإسماعيمية -الزقازيق   - 3
 ..224 ..3. 2... بورسعيد -الإسماعيمية   - .

 ..2.2 277.7 034.4 جممة
 Arc GISالمصدر: الأطوال مقاسة بمعرفة الباحث باستخدام برنامج 

ver10.5 

 الانعطاف% أي شديد 474.7بورسعيد  –بمغ معامل انعطاف خط سكة حديد القاىرة 

خط التقارب قيم انعطاف وصلات تبسبب ضرورة ربط الخط بين حواضر محافظات الخمسة ، و 

 بسبب بدرجة كبيرةمستقيمة شبو أي أنيا  %:.418و  %414.7تتراوح بين ، حيث تباينيا يقلو 

                                                           

 .82، ص9112( يحًذ خًٍس انضٔكخ، جغشافٍخ انُمم، داس انًؼشفخ انجبيؼٍخ، الإسكُذسٌخ ،  1
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، حيث بالقرب الجغرافي لمراكز العمران بين المحطات التي يربطيا الخط أثرالمت يالقصر أطوال

  .مة بين محطتي القاىرة وبنيا أكثرىا استقامةكانت الوص

 مؤشر كثافة خط السكة الحديد: -ب

تعتبر كثافة الطرق مقياساً لمنمو الاقتصادي الذي يعيشو الإقميم؛ إذ تشير زيادة كثافة 

يتميز بخدمة متقدمة من الطرق، وتتوقف كثافة الطرق عمى عدة عوامل، الطرق إلى أن الإقميم 

وبمغ معدل كثافة شبكات السكك  ،(4)بعضيا جغرافي، وبعضيا تاريخي، وبعضيا اقتصادي 

/كم في محافظة القاىرة الأعمى 5كم8.7/ كم في مصر عامة، و5كم>.4;4الحديدية في مصر 

/كم في محافظة 5كم7:>ية مع صغر المساحة ، ونحو كثافة متأثرة بزيادة أطوال السكك الحديد

تباين معدل المساحة ، الوادي الجديد بسبب قمة أطوال السكك الحديدية بيا مع اتساع مساحتيا 

/ لكل محطة ويدل عمى قمة محطات 5كم;.5:;4المخدومة بمحطات السكك الحديدية والذي بمغ 

(. 5) تقريباً، 5كم65قميوبية بمعدل محطة واحدة لكل السكك الحديدية، كما زادت كثافتيا في محافظة ال

 بالنسبة إلى المساحة بالصيغة التالية :    الشبكةويمكن حساب كثافة 

  الشبكةمجموع أطوال                                                                   
 ـ ــــــــــــــــــــــــــــــــــــ  = ()بالنسبة لممساحة السكة الحديدالكثافة العامة لشبكة 

 مساحة الإجمالي                                                                      
ومعدل المساحة التي السكة الحديد كثافة خط ( 5) شكل رقموال( 6) جدول رقميبين الو 
 :>514عام المار بيا  بالمراكزيخدميا 

 
                                                           

( أحًذ يحًذ ػجذ الله حًٍذ، دٔس انطشق فً َشأح ٔتطٕس انًحلاد انؼًشاٍَخ فً جًٕٓسٌخ يصش انؼشثٍخ يغ 1)

طشٌك انمبْشح الإسكُذسٌخ انضساػً انسشٌغ، سسبنخ دكتٕساِ غٍش يُشٕسح، كهٍخ انجُبد، دساسخ تطجٍمٍخ ػهى 

 . 22، ص 1289جبيؼخ ػٍٍ شًس، انمبْشح، 

( يحًذ صجحً إثشاٍْى ،  انًُزجخ انًكبٍَخ لألبنٍى كثبفخ انُمم انجشي فً يصش ثبستخذاو انًُطك انضجبثً ، 9

، انًؤسسخ انؼشثٍخ نهتذسٌت ٔانؼهٕو ٔاَداة ،  1هذ انثبنث ، انؼذد انًجهخ انؼشثٍخ نهذساسبد انجغشافٍخ ، انًج

 .932، ص  9191انمبْشح ، ٌُبٌش 

(


ػهى جًهخ أطٕال انطشق   9إرا تى ػكس لًٍتً انجسظ ٔانًمبو نٓزا انًؤشش ، ثحٍث ٌتى لسًخ انًسبحخ ثبنكى  (

ٍ حسٍ غشاة ، شجكخ انطشق انحضشٌخ ، انًصذس: فبٌض حس معذل انمساحح انمخذومح تانطرقانًشصٕفخ، فٓزا 

، انؼذد انثبًَ ػشش ، جبيؼخ انًُٕفٍخ  مجهح تحوث كهَح اُدابانًشصٕفخ فً يحبفظخ كفش انشٍخ دساسخ جغشافٍخ، 

 .                        123، ص  1223، ٌُبٌش ، 
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 0222عام  مساحةإلى ال السكة الحديدخط ( كثافة 3)جدول 

المساحة المخدومة  (5الكثافة )كم/كم طول الخط )كم( (5المساحة )كم المركز/ القسم الإداري

 4.44 1>.1 :6.5 6.96 قسم الشرابيو /كم(5)كم
 >4.7 :1.9 5;.6 4:.8 قسم اول بنيا

 :5.4 1.79 ;5.5 8>.7 قسم اول الزقازيق
 5.55 1.78 6.54 45.: قسم الشرق

 :5.7 1.71 >7.1 41.44 قسم اول شبرا الخيمو
 5.86 1.71 1>.6 9;.> قسم ثالث الاسماعيميو

 5.95 ;1.6 1.84 4.66 قسم الازبكيو
 5.97 ;1.6 :7.8 ;45.1 قسم قيا

 7.16 1.58 8.48 7:.51 قسم اول الاسماعيميو
 7.17 1.58 4.54 4>.7 قسم الزاويو الحمراء
 7.55 1.57 5.48 ;1.> قسم ثان الزقازيق

 7.57 1.57 1.66 4.74 قسم شبرا
 9.17 :1.4 9.67 >5.;6 قسم ثان الاسماعيميو

 >9.8 1.48 6.58 54.77 قسم قميوب
 8>.; 1.44 44.45 86.>> مركز قميوب

 >45.9 ;1.1 ;44.1 471.86 قسم ثان الجنوب
 ;46.4 ;1.1 >;.45 :;.>49 مركز بنيا

 47.95 :1.1 >57.4 686.81 قسم اول الجنوب
 4;.49 1.19 ;>.49 8.75;5 مركزمنيا القمح

 8:.:4 1.19 57.46 56.;75 مركز القنطره غرب
 8;.;4 1.18 ;:.46 1;.>58 مركز ابو حماد

 8>.;4 1.18 74.;4 8:.;67 مركز التل الكبير
 41.>4 1.18 >6.:4 >>.664 مركز ابو صوير

 54.87 1.18 :>.> 547.99 مركز طوخ
 55.48 1.18 45.49 :7.>59 كز القصاصين الجديدهمر 

 >55.5 1.17 47.19 646.56 مركز الزقازيق
 66.14 1.16 8.65 8:.4:8 مركز الاسماعيميو

 9>.>; 1.14 :1.1 :9.7 قسم الساحل
 48.19 :1.1 568.97 8;.:687 جممة

صدار الجياز المركزي لمتعبئة العامة المصدر: من حسابات الباحث، اعتمادا عمى القياس من الخرائط الإدارية إ

 .Arc GIS Ver10.5، باستخدام برنامج .022والإحصاء، نسخة 

تتوقف الكثافة إلى المساحة عمى طول الخط وحجـم مسـاحة المراكـز أو القسـم الإداري ، ومـن ىنـا 

كز تباينت كثافات الخط عمى مستوى منطقة الدراسة ، حيث بمغت كثافة خط السكك الحديدية بمرا
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وبالتــالي لا يخــدم الكيمــو متــر الطــولي مــن خــط الســكة الحديــد ســوى  5كم/كــم:1.1منطقــة الدراســة 

من جممة مسـاحة مراكـز منطقـة الدراسـة بسـبب اتسـاع مسـاحات المراكـز وقمـة أطـوال  5كم48.19

ويــأتي قســم الشــرابية بمحافظــة القــاىرة فــي مقدمــة المراكــز والأقســام مــن حيــث الخــط الحديــدي بيــا، 

، حيث يخدم الكيمو متر الطولي من الخـط 5كم/كم>.1ة خطوط السكك الحديدية والتي بمغت كثاف

مـن جممـة مسـاحة القسـم ويمكـن تصـنيف مراكـز منطقـة الدراسـة حسـب  5كـم4.4الحديدي مسـاحة 

 المسمحة المخدومة إلى الفئات التالية:

 ثمانيـة أقسـام وتشـمل ىـذه الفئـة /كام: 0كام3أقسام معدل المسااحة المخدوماة بياا أقال مان

، وتتمثــــل فــــي أقســــام: قســــم الشــــرابيو بمعــــدل كثافــــة  5كــــم 45و 6تتــــراوح مســــاحاتيا بــــين 

/ كـم ، وقسـم اول الزقـازيق بمعـدل  5كـم4.7/ كـم، وقسـم اول بنيـا بمعـدل كثافـة  5كم4.4

/ كـم ، وقسـم اول شـبرا الخيمـو  5كم5.5/ كم ، وقسم الشرق بمعدل كثافة  5كم5.4كثافة 

/ كـــم ،  5كـــم5.8/ كـــم ، وقســـم ثالـــث الإســـماعيمية بمعـــدل كثافـــة  5كـــم5.7بمعـــدل كثافـــة 

 / كم. 5كم5.9/ كم ، وقيا بمعدل كثافة  5كم5.9والازبكيو بمعدل كثافة 

  وتشـمل ىـذه /كام: 0كام2إلاى أقال مان  3أقسام معدل المساحة المخدومة بيا يتراوح بين

ل فـــي أقســـام: قســـم اول ، وتتمثـــ 5كـــم ;6و 4.7الفئـــة ســـتة أقســـام تتـــراوح مســـاحاتيا بـــين 

/ كـم  5كـم7/ كم ، وقسم الزاويـو الحمـراء بمعـدل كثافـة   5كم7الاسماعيميو بمعدل كثافة  

/  5كـم 7.5/ كم ، وقسم شـبرا بمعـدل كثافـة  5كم 7.5، وقسم ثان الزقازيق بمعدل كثافة 

 9.8/ كـم ، وقسـم قميـوب بمعـدل كثافـة  5كـم 9كم ، وقسم ثان الاسـماعيمية بمعـدل كثافـة 

 / كم. 5كم

  كاام: 0كاام.2إلااى أقاال ماان  2مراكااز وأقسااام معاادل المساااحة المخدومااة بيااا يتااراوح بااين/
 5كم 5.;75و 8.>>وتشمل ىذه الفئة أربعة مراكز وقسمين إداريين تتراوح مساحاتيا بين 

/ كــم ، وقســم ثــان الجنــوب بمعــدل  5كــم >.;، وتتمثــل فــي: مركــز قميــوب بمعــدل كثافــة  
/ كــــم ، وقســــم أول  5كــــم 46.5كــــم ، ومركــــز بنيــــا بمعــــدل كثافــــة /  5كــــم 45.9كثافــــة  
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/  5كــم ;.49/ كــم ، ومركــز منيــا القمــح بمعــدل كثافــة  5كــم 47.9الجنــوب بمعــدل كثافــة 
 / كم. 5كم :.:4كم ، ومركز القنطرة غرب بمعدل كثافة 

 

 
 (. 3المصدر : من عمل الباحث وفق بيانات الجدول رقم )            

 0222عام بورسعيد  –معدل المساحة المخدومة بخط سكة حديد القاىرة ( 0شكل رقم )
  وتشـمل  /كام:0كام37إلاى أقال مان  .2مراكز معدل المساحة المخدومة بياا يتاراوح باين

، وتتمثــل فــي: مركــز أبــو  5كــم ;67و 4:8ىـذه الفئــة ســبعة مراكــز تتــراوح مســاحاتيا بــين 
/  5كــم >.;4الكبيــر بمعـدل كثافــة  / كـم ، ومركــز التـل  5كــم ;.;4حمـاد بمعــدل كثافـة  

 54.8/ كم ، ومركز طوخ بمعدل كثافة  5كم 4.>4كم ، ومركز أبو صوير بمعدل كثافة 
/ كـم ، ومركـز الزقـازيق  5كم 55.4/ كم ، ومركز القصاصين الجديدة بمعدل كثافة  5كم

 / كم. 5كم 66/ كم ، ومركز الإسماعيمية بمعدل كثافة  5كم 55.5بمعدل كثافة 
 ويمثميــا قســم الســاحل البالغــة  /كاام فاا:كثر:0كاام37معاادل المساااحة المخدومااة بيااا سااام أق

/ كم بسبب قصر طول  5كم  >.>;، وتبمغ كثافة السكك الحديدية بو  5كم 9.7مساحتو 

 خط السكة الحديد بو. 

( دراســة كثافــة خــط الســكة الحديــد إلــى 6والشــكل رقــم )( 7)ويمكــن مــن خــلال الجــدول رقــم 

 :>514ن عام أعداد السكا
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 0222( كثافة خط السكة الحديد إلى أعداد السكان عام .جدول )

عدد السكان  المركز / القسم

(022.) 
 2222الكثافة )كم/ طول الخط كم

 نسمة(

نسمة  2222

 2.7 2.72 22..0 ...32 قسم اول الجنوب /كم
 3.3 2.32 .22.2 373.2 قسم ثان الجنوب
 4.4 .2.2 2...2 2222.2 مركز التل الكبير

 7.0 2.27 23..0 ..4..2 مركز القنطره غرب
 ... 2.20 4.24 3222. قسم اول الاسماعيميو

 22.0 2.22 3.02 .3020 قسم الشرق
 ..22 2.22 .4.. 03... قسم قيا

 22.2 .2.2 32..2 027227 مركز ابو صوير
 ...0 .2.2 0..3 227.22 قسم اول بنيا

 02.2 2.23 3.22 2233.0 قسم ثالث الاسماعيميو
 32.2 2.23 4.30 242203 مركز الاسماعيميو

 32.3 2.23 ...23 32.24. مركز ابو حماد
 34.2 2.23 .7.3 00.222 قسم ثان الاسماعيميو

 ...3 2.23 2..20 ..20.. مركز بنيا
 2..3 2.23 2.42 22.73 قسم الازبكيو
 4.2. 2.20 3.04 2.7.32 قسم قميوب

 4.3. 2.20 .27.2 72333. مركزمنيا القمح
 42.3 2.20 22.20 442324 مركز قميوب

 0..4 2.20 .3.0 022..2 قسم الشرابيو
 ..42 2.20 .2.2 422704 مركز طوخ

 70.3 2.20 27..2 43.7.. مركز الزقازيق
 7.2. 2.22 .0.0 2.2..2 قسم اول الزقازيق
 ..24 2.22 0.24 024222 قسم ثان الزقازيق
 0..22 2.22 20.27 2323223 الجديدهمركز القصاصين 

 ...22 2.22 22.. 2237.. قسم اول شبرا الخيمو
 ..002 2.22 2.33 7724. قسم شبرا

 072.2 2.22 2.02 32.2.2 قسم الزاويو الحمراء
 22.2.. 2.22 .2.2 327.02 قسم الساحل

 2...3 2.23 .034.7 .023.7. جممة
 ..022مى بيانات التعداد السكاني لعام لمصدر: من حساب الباحث بالاعتماد عا

تتوقف كثافة السكك الحديدية إلى أعداد السكان عمى كل من طول الشبكة وأعداد السكان 

، حيث تؤدي زيادة أعداد السكان مقارنة بقصر اطوال الشبكة إلى قمة الكثافة وبالتالي انخفاض 

( أن كثافة خط السكة الحديد 7مؤشر القيمة الاقتصادية ليا والعكس ، ويتضح من الجدول )
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كيمو متر من طول الخط يخدم  4نسمة أي أن كل  4111كم /  1.16بورسعيد بمغت  –القاىرة 

( 6لشكل )ألف نسمة حسب مؤشر القيمة الاقتصادية ، ويمكن من خلال الجدول وا ;.67

 التالية :مراكز منطقة الدراسة وأقساميا حسب مؤشر القيمة الاقتصادية إلى الفئات  تصنيف

 
 (. .المصدر : من عمل الباحث وفق بيانات الجدول رقم )

بورسعيد إلى أعداد السكان عام  – الاسماعيمية -( كثافة خط سكة حديد القاىرة3شكل )

0222 

 

  وتشـمل ىـذه ألاف نسامة / كام:  22أقسام مؤشر القيمة الاقتصادية بياا أقال مان مراكز و

، وتتمثـل فـي: ألـف نسـمة  ;47و 69بـين دد سـكانيم عـتـراوح ومركـزين يأقسام  ثلاثةالفئة 

ألف نسمة لكل  4.9نسمة والتي تعادل  4111/  كم1.94كثافة بمعدل  أول الجنوبقسم 
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/ كـــم  1.6بمعـــدل كثافـــة  ثـــاني الجنـــوب، وقســـم كيمـــو متـــر طـــولي مـــن خـــط الســـكة الحديـــد

 ;1.4كثافة  بمعدل مركز التل الكبير، و ألف نسمة / كم  6.6نسمة والتي تعادل  4111

مركــز ، و ألــف نســمة / كــم طــولي مــن خــط الدراســة 8.8نســمة والتــي تعــادل  4111/ كــم 

، ألـف نسـمة / كـم 9.5نسمة والتي تعـادل  4111/ كم  1.49بمعدل كثافة القنطرة غرب 

 .ألف نسمة / كم 7.;نسمة أي  4111/ كم 1.45بمعدل كثافة الإسماعيمية وقسم اول 

 

  ألاف نسامة /كام:  42إلاى أقال مان  22ة الاقتصادية بيا مان أقسام مؤشر القيممراكز و

ألف نسمة  4;7و >4وتشمل ىذه الفئة ستة أقسام وخمسة مراكز يتراوح عدد سكانيم بين 

ألـف  41.5نسـمة والتـي تعـادل  4111كـم / 1.4، وتتمثل في: قسـم الشـرق بمعـدل كثافـة 

كــم /  1.4عــدل كثافــة نســمة لكــل كيمــو متــر طــولي مــن خــط الســكة الحديــد، وقســم قيــا بم

ألـــف نســـمة / كـــم ، ومركـــز أبـــو صـــوير بمعـــدل كثافـــة  41.7نســـمة والتـــي تعـــادل  4111

ألــف نســمة / كــم طــولي مــن خــط الدراســة،  >.44نســمة والتــي تعــادل  4111كــم /  ;1.1

ألـف نســمة /  ;.:5نسـمة والتـي تعـادل  4111كــم /  1.17وقسـم أول بنيـا بمعـدل كثافـة 

ألـف نسـمة  4.>5نسـمة أي  4111كـم / 1.16مية بمعدل كثافة كم، وقسم ثالث الإسماعي

ألــف نســمة /  61نســمة أي  4111كــم / 1.16، ومركــز الإســماعيمية بمعــدل كثافــة  / كــم

ألـف نسـمة / كـم  64.6نسـمة أي  4111كـم / 1.16كم ، ومركز أبو حماد بمعدل كثافة 

ألـف نسـمة /  >.68نسـمة أي  4111كـم / 1.16، وقسم ثاني الإسماعيمية بمعـدل كثافـة 

ألــف نســمة / كــم ،  7.:6نســمة أي  4111كــم / 1.16كــم ، ومركــز بنيــا بمعــدل كثافــة 

ألف نسـمة / كـم  >.;6نسمة والتي تعادل  4111كم / 1.16وقسم الأزبكية بمعدل كثافة 

ألـف نسـمة / كـم ،  78نسمة والتي تعادل  4111كم / 1.15، وقسم قميوب بمعدل كثافة 

ألف نسمة /  78.6نسمة والتي تعادل  4111كم / 1.15معدل كثافة ومركز منيا القمح ب

 .كم
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  ألف نسامة /كام:  222إلى أقل من  42مراكز وأقسام مؤشر القيمة الاقتصادية بيا من

ألــف  518و 4:7وتشــمل ىــذه الفئــة ثلاثــة أقســام وثلاثــة مراكــز يتــراوح عــدد ســكانيم بــين 

نســـمة والتـــي تعـــادل  4111كــم / 1.15نســمة ، وتتمثـــل فـــي: مركــز قميـــوب بمعـــدل كثافـــة 

ألــف نســمة لكــل كيمــو متـــر طــولي مــن خــط الســـكة الحديــد، وقســم الشــرابية بمعـــدل  81.6

ألـــف نســـمة / كـــم ، ومركـــز طـــوخ  5.:8نســـمة والتـــي تعـــادل  4111كـــم /  1.15كثافـــة 

ألــف نســمة / كــم طــولي مــن  7.>8نســمة والتــي تعــادل  4111كــم /  1.15بمعــدل كثافــة 

 95.6نسـمة والتـي تعـادل  4111كم /  1.15ركز الزقازيق بمعدل كثافة خط الدراسة، وم

نســــمة وتعــــادل  4111كــــم / 1.14ألـــف نســــمة / كــــم، وقســـم اول الزقــــازيق بمعــــدل كثافـــة 

ـــف نســـمة / كـــم، وقســـم ثـــاني الزقـــازيق بمعـــدل كثافـــة  >.9: نســـمة  4111كـــم / 1.14أل

 ألف نسمة / كم. :.8>وتعادل 

  ألااف نساامة  242إلااى أقاال مان  222لاقتصااادية بيااا مان مؤشاار القيماة اوأقسااام مراكاز

نســمة والتــي  4111كــم / 1.14القصاصــين بمعــدل كثافــة كــز مر وتشــمل ىــذه الفئــة  /كاام:

ألــف نســمة لكــل كيمــو متــر طــولي مــن خــط الســكة الحديــد، وقســم أول شــبرا  5.:41تعــادل 

 ./ كمألف نسمة  ;.:44نسمة والتي تعادل  4111كم /  1.14الخيمة بمعدل كثافة 

  وتشــمل ىــذه الفئــة ألااف نساامة فاا:كثر / كاام:  242أقسااام مؤشاار القيمااة الاقتصااادية بيااا

ألف نسمة ، وتتمثل في: قسم شبرا بمعدل  ;64و 9:ثلاثة أقسام يتراوح عدد سكانيم بين 

ألـــف نســـمة لكـــل كيمـــو متـــر طـــولي مـــن خـــط الســـكة الحديـــد، وقســـم الزاويـــة  ;.>55كثافـــة 

 . ألف نسمة / كم ، بالإضافة إلى قسم الساحل >.594الحمراء بمعدل كثافة 
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 :مؤشرات الترابط -ج

يقصد بترابط شبكة النقل؛ درجة الكمال التي تتحقق من خلال الارتباط المباشر بين العقد       

(، وتفيد دراسة ترابط الشبكات في؛ دراسة نمو شبكة الطرق خلال فترة زمنية 4التي تحوييا الشبكة)

تعكس مدى التفاعل والعلاقات المكانية بين المحلات العمرانية الواقعة عمى شبكة  سابقة ، وكذلك

، (5طرق؛ حيث تعطي درجة الترابط بعض المؤشرات عن إمكانية الحركة المباشرة من خلاليا )

( طبولوجي شبكة سكك حديد الوجو البحري بيدف تحديد مستوى الترابط 7ويوضح الشكل رقم )

، حيث تحتوي شبكة السكك الحديدية في الوجو >514ط الدراسة منيا عام بين الشبكة وموقع خ

 :عقدة 77وصمة و 94البحري عمى 

 
 .( في رسم الطبولوجي2تم الاعتماد عمى الشكل رقم )المصدر: 

  0222شبكة سكك حديد الوجو البحري عام  طوبولوجية( .)شكل 

 
                                                           

افٍخ انُمم، انطجؼخ الأٔنى، ( ػٕض ٌٕسف انحذاد، انطشق انفشدٌخ ٔشجكبد انُمم دساسخ كًٍخ ٔتطجٍمٍخ فً جغش1)

 . 113، ص 1222انذاس انذٔنٍخ نهُشش ٔانتٕصٌغ، انمبْشح، 

Witherich , M, : A Modern Dictionary of Geography , Second Edition, 

Edward(9) 

                       Arnold ,  London , 1989 , p  145 . 
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 دليل اتصال: -2

ســتوى الاتصـــال المباشــر عمــى الشـــبكات؛ إلا أن تتعــدد المقــاييس المســتخدمة فـــي حســاب م

أدقيا ىو دليل الاتصال؛ والذي يعتمد حسابو عمى عدد الوصلات الموجـودة بالفعـل، ونسـبتيا إلـى 

أقصى عدد ممكن مـن الوصـلات التـي يمكـن أن توجـد فييـا، وكممـا كبـرت قيمـة معامـل الاتصـال؛ 

ة، بينما العكس يدل عمى وجود عقبات دل ذلك عمى وجود اتصال مباشر وسريع بين أجزاء الشبك

(، ويحسـب دليـل الاتصـال 4بالشبكة؛ كعدم ترابط بعـض أجزائيـا، ومشـكلات بطـرق الشـبكة نفسـيا)

 كما يمي : 
 ن                                      

 دليل الاتصال  =   ااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااا  

                                     2  

 ( 2 –م ) م × ااااااااااااااااااااااااااا                             

                                     0                 

: ن = عــدد الوصــلات ) نقــاط الاتصــال ( ، م = عــدد العقــد ) مراكــز التجمــع (،  حيــث إن

 كة السكك الحديدية في الوجو البحري يتضح التالي :وبتطبيق المؤشر السابق عمى شب

 
                                         72 

   2.2.2دليل الاتصال =   اااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااا  = 

                                        2   

 ( 2 – ..)  ..× اااااا                                       

                                        0                 

                                                           
1

ًٍخ دساسخ جغشافٍخ ػهى يشكض انسُجلأٌٍ، سسبنخ يبجستٍش غٍش ( يحًذ صجحً إثشاٍْى، دٔس انُمم فً انتُ 

 .22، ص9118يُشٕسح، كهٍخ اَداة جبيؼخ ثُٓب، 
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مـــن أقصـــى درجـــة يمكـــن أن تحقـــق  >.1.1وىـــذه القيمـــة تعنـــي أن دليـــل الاتصـــال يعـــادل 

 الاتصال المباشر بين محطات السكك الحديدية في الوجو البحري.

 

وفيمــا يمــي ، بكات )ألفــا، بيتــا، جامــا(مؤشــرات تــرابط الشــ،  (4)96>4كانســكي عــام  عووضــ

 تطبيق ىذه المؤشرات عمى شبكة سكك حديد الوجو البحري:

 

يعتبـر أبســط مؤشـرات تـرابط الشــبكة حسـابياً، ويحســب مؤشـر بيتــا  : ( β )مؤشار بيتااا  -0

 من الصيغة التالية :

 

 94               عدد الوصلات                                  

 وصمة لكل عقدة 4.7= ــــــــــــــــــــ =  ــــــــــ( =    ــــــــــــــــــــــــــ βا ) مؤشر بيت

 77                    عدد العقد                                   

 

وتتراوح قيمتو بين ) صفر و واحد ( ، ويعني الصفر أن الشبكة تتكون من عقد فقـط ولـيس 

، أمـــا الواحـــد الصـــحيح فيعنـــي أن ىنـــاك ترابطـــاً تامـــاً ك تســـمى شـــبكة معدومـــةوصـــلات ، ولـــذل بيــا

ذا زادت قيمــة المؤشــر عمــى الواحــد الصــحيح فيــذا يــدل عمــى وجــ ود أكثــر مــن شــبكة بالشــبكة ، وا 

وجـود درجـة تـرابط كبيـرة وصمة لكل عقدة مما يعنـي  4.7بمغت قيمة مؤشر بيتا و كاممة ومتطورة، 

وبالتـالي مترابطـة أن الشـبكة ، أي من شبكة مغمقة ، وكذلك وجود أكثر السكك الحديديةبين شبكة 

 . حسب ىذا المؤشرعالية الكفاءة 

 (:  مؤشر جاما ) -3

                                                           

(
1

 )Fitz Gerald, (B.P.) , Developments in Geographical Methods, Oxford, England, 

       1973, p. 35 ، 119ٔ  111، ص ص  مرجع ساتكَملا ػٍ: أحًذ يحًذ ػجذ الله حًٍذ  . 
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يعتبـــر ىـــذا المؤشـــر مـــن أفضـــل مؤشـــرات التـــرابط؛ حيـــث ينســـب عـــدد الخطـــوط الفعميـــة فـــي 

طـــاً كـــاملًا، الشـــبكة إلـــى عـــدد الخطـــوط الممكـــن وجودىـــا فـــي الشـــبكة لتصـــبح العقـــد مرتبطـــة ارتبا

ويتـــراوح نـــاتج مؤشـــر جامـــا بـــين الصـــفر، والواحـــد  ويصـــف بطريقـــة كميـــة درجـــة اتصـــال الشـــبكة. 

الصحيح؛ وكمما اقترب الناتج من الواحـد الصـحيح كانـت الطـرق أكثـر ترابطـاً، بينمـا العكـس يعنـي 

 ويحسب مؤشر جاما بالصيغة التالية : عدم وجود شبكة. 

           94          عدد الوصلات                                   

 ;1.7  = ــــــــــــــــــــ =  ـــــــــــــــــــــــــ( =    ــــمؤشر جاما )

 (5 – 77)6(          5 –) عدد العقد  6                          

 متوسطة الترابط . سكك حديد الوجو البحريويعني الناتج السابق أن شبكة 

 

 :  (مؤشر ألفا ) -.

يعتبــر ىــذا المؤشــر مــن أفضــل مقــاييس التــرابط لشــبكات النقــل المعقــدة ، ويمكــن الحصــول 

عميـــو بنســـب عـــدد الـــدارات الأساســـية إلـــى أقصـــى عـــدد ممكـــن ليـــا فـــي الشـــبكة . ويعبـــر عـــن ىـــذا 

 المؤشر بالصيغة التالية :

 ()د العقد الجانبية عدد العقد + عد –عدد الوصلات                                 

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــ( =  ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــمؤشر ألفا )

  8 –عدد العقد ( ×  5)                                                
 

ى واحد صحيح الذي يمثل الشبكة وتتراوح قيمة المؤشر بين صفر حيث لا توجد دارات ، إل

 :مة، وفيما يمي تطبيق المؤشر عمى شبكة الوجو البحريالكام

                                                           

(


، حٍث ٌ تًثم ػذد 1و ( +  -ػٍ طشٌك انصٍغخ انتبنٍخ ) ٌ   Sub graphs( تحست ػذد انٕصلاد انجبَجٍخ  

ٔصهخ . انًصذس : يحًذ  18=  1+  11 -31انٕصلاد ، و تًثم ػذد انؼمذ ، ٔثبنتبنً فؼذد انٕصلاد انجبَجٍخ = 

 .   23، ص  مرجع ساتكخًٍس انضٔكخ ، 
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                            72 – ..  +2.                  34 

 0..2( =  ااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااا  =  ااااااااااااا = مؤشر ألفا )

                             (0  ×..  )– 4                  .3  

 

شبو مترابطة ويوجد بيا  سكك حديد الوجو البحريويتضح من النتيجة السابقة أن شبكة 

 عدد قميل من الدوائر .

 :نقل عمى خط السكة الحديدالثانياً: 

  كما يمي:يا تناوليمكن 

 :قطاراتالحركة  -2

 ويمكن دراستيا كما يمي:

 وصلات:السب قطارات حالحركة  -أ

يعمــل عمــى خــط الســكة الحديــد القطــارات بطيئــة الحركــة والتــي تتبــع فئــة قطــارات الضــواحي 

ذات الدرجـــة الثالثـــة عمـــى جميـــع وصـــلات الخـــط وبالقطـــار ســـبع عربـــات فقـــط، وتقـــف فـــي جميـــع 

محطـات الخـط، ويختمـف نـوع القطــار حسـب الخـط العامـل عميـو عمــى وصـلات الخـط، حيـث تزيــد 

السريعة عمـى وصـلات البدايـة والتـي تـربط محطـة القـاىرة ببـاي المحطـات خاصـة أعداد القطارات 

 –دمياط وبعض قطـارات خـط القـاىرة  –الاسكندرية والقاىرة  –القطارات العاممة عمى خط القاىرة 

عربــات لمقطــار، متــأثرين فــي ذلــك  41الزقــازيق، وىــي قطــارات الــدرجتين الأولــى والثانيــة بمتوســط 

أعـــداد القطــارات العاممــة عمـــى ( 8)شــكل وال( 8)جــدول يبــين البــين المحطـــات، و بالبعــد الجغرافــي 

 :>514حسب خطوط حركة القطارات عام  بورسعيد –الإسماعيمية  -القاىرة وصلات خط 

بنيــا بزيــادة كثافــة حركــة القطــارات عمييــا والبالغــة أعــدادىا  –تتســم وصــمة ســكة حديــد القــاىرة      

وصـلات الخـط فـي أعـداد القطـارات العاممـة ، ويرجـع ذلـك إلـى تعـدد  قطاراً لتأتي فـي مقدمـة 559



د. محمد رشاد الدسوقي                              م    0202العدد الرابع والعشرين يناير   
 

 
012 

 

 –خطــــوط حركــــة القطــــارات العاممــــة عمييــــا والبالغــــة خمســــة خطــــوط حركــــة، أىميــــا خــــط القــــاىرة 

% مـن جممـة أعــداد القطـارات العاممـة عمــى >.75قطــاراً يوميـاً والتـي تمثــل  :>الإسـكندرية بجممـة 

مى ىذه الوصـمة وجـود كثـافتين لمحركـة حيـث تزيـد حركـة الوصمة، ويلاحظ عمى حركة القطارات ع

قطـــاراً  559القطـــارات وخطوطيـــا وأعـــدادىا فـــي المســـافة بـــين القـــاىرة ومحطـــة قميـــوب والتـــي تبمـــغ 

بسبب تعـدد الخطـوط العاممـة والبالغـة أعـدادىا ثلاثـة خطـوط، ثـم تقـل فـي المسـافة مـن قميـوب إلـى 

 قت نفسو عمى باقي موصلات الخط.قطاراً متفوقة في الو  484محطة بنيا لتبمغ 
عام  بورسعيد –الإسماعيمية-القاىرةعمى وصلات خط  يومياً أعداد القطارات العاممة  (4)جدول 

0222 

جممة قطارات  عودة ذىاب الخطوط العاممة عمى الوصمة الوصمة

 الخط )قطار(

النسبة 

% 

 قميوب -القاىرة 

 0.2. .2 42 .. الإسكندرية -القاىرة 

 22.0 03 22 20 دمياط -طنطا  -رة القاى
 ..23 32 24 27 بورسعيد -الاسماعيمية  -القاىرة 
 ..23 32 27 24 الزقازيق -بمبيس  -القاىرة 
 22.4 .. 00 00 طنطا -منوف  -القاىرة 

 222 007 .22 220 جممة الوصمة

 0..7 .2 42 .. الإسكندرية -القاىرة  بنيا -قميوب 
 24.0 03 22 20 دمياط -طنطا  -القاىرة 
 02.4 32 24 27 بورسعيد -الاسماعيمية  -القاىرة 

 222 242 7. 4. جممة الوصمة
 3.7. .0 22 23 الإسماعيمية -الزقازيق  -بنيا  الزقازيق -بنيا 

 ..47 32 24 27 بورسعيد -الإسماعيمية  -القاىرة 
 222 44 220 .22 جممة الوصمة

 3.7. .0 22 23 الإسماعيمية -الزقازيق  - بنيا نفيشة -الزقازيق 
 ..47 32 24 27 بورسعيد -الإسماعيمية  -القاىرة 

 222 44 07 02 جممة الوصمة
 -نفيشة 

 الإسماعيمية

 37.2 .0 22 23 الإسماعيمية -الزقازيق  -بنيا 
 .... 32 24 27 بورسعيد -الإسماعيمية  -القاىرة 

 ..24 22 4 4 السويس -الإسماعيمية 
 222 74 32 .3 جممة الوصمة

 -الإسماعيمية 

 بورسعيد

 222 32 24 27 بورسعيد -الاسماعيمية  -القاىرة 
 .0222والتشغيل،  جداوللا، إدارة لييئة القومية لسكك حديد مصر االمصدر:      
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رات وتأتي المسافة بين محطتي نفيشة والإسماعيمية في المرتبة الثالثة من حيث أعداد القطا

قطاراً/يوم؛ حيث يعمل عمييا ثلاثة خطوط لحركة القطارات ىي  98العاممة عمييا يومياً والبالغة 

قطاراً  بنسبة   64بورسعيد  والذي  يتحرك عمييا   -الإسماعيمية    -خطوط : القاىرة  

ذي الإسماعيمية وال –الزقازيق  -%  من  جممة القطارات العاممة عمى الوصمة، وخط بنيا :.:6

% من جممة القطارات العاممة عمى الوصمة، وخط >.69قطاراً بنسبة  57يتحرك عمييا 

% من جممة القطارات 48.7قطارات بنسبة  41السويس والذ ي يتحرك عمييا  –الإسماعيمية 

 العاممة عمى الوصل

العاممة الزقازيق في المرتبة الرابعة متساوية في أعداد القطارات  –وتأتي وصمة سكة حديد بنيا 

عمييا يومياً مع الوصمة بين محطتي الزقازيق ونفيشة، من حيث أعداد القطارات العاممة عمييا 

قطاراً عمى كل منيما؛ حيث يعمل عمى كل منيما خطين لحركة القطارات ،  88يومياً والبالغة 

لقطارات بسبب اختلاف مواقع المحطات بالنسبة لمراكز العمران الرئيسية واختلاف جداول حركة ا

 بين كل منيا.

 
 بورسعيد –الإسماعيمية  -القاىرة ( حركة قطارات الركاب اليومية عمى خط سكة حديد 4)شكل 

 0222عام 
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 :حسب المحطاتالقطارات  حركة -ب

تتباين خطوط حركة القطـارات عمـى وصـلات الخـط وكـذا أعـداد القطـارات العاممـة عمـى كـل 

وأىميــة المواقــع المخدومــة وأعــداد الركــاب اليوميــة، ويوجــد  منيمــا وفقــاً لاعتبــارات أىميــا المســافة

بورسـعيد عمـى المحطـات التـي تعمـل  –الإسـماعيمية  -رحمة قطار في محطات خط القاىرة  655

رحمــة قطــار لجميــع الخطــوط عمــى  5181محطــة، بينمــا توجــد  56عمييــا قطــارات الخــط وعــددىا 

محطـــة كمـــا يوضـــحو  :7بورســـعيد وعـــددىا جميـــع المحطـــات الواقعـــة فـــي المســـافة بـــين القـــاىرة و 

(، ويعنـــي ذلـــك أن رحـــلات قطـــارات الخـــط فـــي محطاتـــو تمثـــل 9( والشـــكل رقـــم )9الجـــدول رقـــم )

% مــن جممــة رحــلات القطــارات العاممــة بيــذه المحطــات بصــفة عامــة بســبب تعــدد خطــوط :.48

 حركة القطارات ووجود محطات رئيسية تتفرع منيا حركة القطارات.

 بورسعيد –الإسماعيمية  -القاىرة محطات خط في اليومية اد رحلات القطارات أعد (7)جدول 

 0222عام  

 اسم المحطة م

عدد 

الخطوط 

المارة 

 بالمحطة

 نسبة خط الدراسة % جميع الخطوط)قطارا( خط الدراسة )قطارا(

جممة 

القطارات 

 )ذىاب(

جممة 

القطارات 

 )عودة(

جممة 

القطارات 

 )ذىاب(

جممة القطارات 

 )عودة(

جممة 

القطارات 

 )ذىاب(

جممة 

القطارات 

 )عودة(

 ..7 2.3 230 202 2 20 7 القاىرة  2

 ..2 2.. .22 220 0 2 4 شبرا الخيمة  0

 ..2 ..0 .22 220 0 3 4 قميوب  3

 0.7 ..7 7. 4. 0 4 3 قيا  .

 0.7 2.3 7. 4. 0 . 3 طوخ  4

 2.. ..22 222 220 2 20 7 بنيا  7

 ... 0..2 07 02 0 4 0 شبمنجة  .

 ... ..2. 07 02 0 20 0 منيا القمح .

 22.3 02.2 .7 2. . .2 4 الزقازيق  2

 ...4 2..3 07 02 24 22 0 أبوحماد  22

 0.3. 2..3 07 02 22 22 0 التل الكبير  22

 4..3 32.2 07 02 22 2 0 القصاصين  20
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 0.3. 2..3 07 02 22 22 0 أبوصوير  23

 34.4 0..3 32 .3 22 23 3 ية الإسماعيم .2

 ..7. ..3. 24 27 23 . 2 الشيخ زايد  24

 ..77 20.4 24 27 22 0 2 الفردان  27

 02.2 20.4 24 27 3 0 2 البلاح  .2

 72.2 47.3 24 27 2 2 2 القنطرة غرب .2

 23.3 20.4 24 27 0 0 2 الكاب  22

 ..7 20.4 24 27 2 0 2 التينة  02

 ..7 20.4 24 27 2 0 2 رأس العش  02

 43.3 20.4 24 27 . 0 2 الرسوة  00

 72.2 47.3 24 27 2 2 2 بورسعيد  03

 2..2 27.4 2223 .223 242 2.2 7 جممة

 .0222عام  ةالميداني نتائج الدراسةحركة ، و ال جداولالييئة القومية لسكك حديد مصر، المصدر: 

 
 (.7) رقمجدول بيانات المن عمل الباحث وفق المصدر: 

  بورسعيد –الإسماعيمية  -القاىرة محطات خط عداد رحلات القطارات اليومية في ( أ7)شكل 

 0222 عام 
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 ويمكن تصنيف محطات الخط وفقاً لأعداد رحلات القطارات اليومية كما يمي:

الوصـمة  محطـاتأربـع وتمثميا  :(وم ف:كثر/يقطار رحمة 022كثيفة الحركة جداً)محطات  -2

بنيـــا( والتـــي تزيـــد فييـــا حركـــة القطـــارات بســـبب أىميـــة  –الأولـــى )وصـــمة القـــاىرة  تقـــع عمـــى

المواقــــع التــــي تخــــدميا الخطــــوط وتعــــدد مســــارات القطــــارات وزيــــادة ســــعة المحطــــات تمثميــــا 

 المتاحـــة لمركـــابوىـــي أكبـــر محطـــات الخـــط فـــي أعـــداد الـــرحلات اليوميـــة  القـــاىرةمحطـــات: 

مــن جممــة الــرحلات عمــى  %:.45بنســبة يوميــاً ة رحمــ 594والبالغــة أعــدادىا ، بصــفة عامــة

تمثــل  بورســعيد –الإســماعيمية  -القــاىرة خــط رحمــة قطــار يوميــة ل 54محطــات الخــط، منيــا 

% 9.8% من جممة الرحلات اليومية عمى مستوى المحطـة لجميـع الخطـوط وكـذلك تمثـل ;

خـــامس بـــين مـــن جممـــة رحـــلات القطـــارات الخاصـــة بخـــط الدراســـة وتـــأتي بيـــا فـــي الترتيـــب ال

رحمــة قطاريوميــة بكــل منيمــا  559ثــم محطتــي شــبرا الخيمــة وقميــوب بعــدد ، محطــات الخــط

رحمـة يوميـة 44% من جممـة الـرحلات عمـى محطـات الخـط لجميـع الخطـوط، منيـا 44تمثل 

عمــى الخــط بمحطــة شــبرا الخيمــة، وخمــس رحــلات فقــط فــي محطــة قميــوب ويقــل فييــا عــدد 

قطارات وعدم استيعاب الحركة وزيادة طول الخط مما أثر الرحلات بسبب ازدحام المحطة بال

 556، ومحطة بنيا بعدد تشغيل القطارات التي لا يتوقف جميعيا بيذه المحطة جداولعمى 

% من جممـة الـرحلات عمـى جميـع محطـات الخـط، >.41رحمة يومية لمقطارات عامة بنسبة 

 . بورسعيد بين محطاتو –رحمة لركاب خط القاىرة  54منيا 

 

ثــلاث وتمثميــا  :(/يااومقطار رحمااة022إلااى أقاال ماان  222ماان كثيفااة الحركااة )محطااات  -0

% مـن جممـة 7.:رحمـة قطـارات يوميـة بنسـبة  484محطات منيـا محطتـي قيـا وطـوخ بعـدد 

 :رحـــلات لمخـــط فـــي محطـــة طـــوخ و >رحـــلات القطـــارات عامـــة فـــي محطـــات الخـــط، منيـــا 

% مـن جممـة الـرحلات بكـل 7.9% و9 رحلات يومية لقطـارات الخـط فـي محطـة قيـا بنسـب
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رحمــة يوميــة  ;46، يضــاف إلــى ىــذه المحطــات محطــة الزقــازيق بعــدد منيمــا عمــى الترتيــب

 54% مـن جممـة الـرحلات لمحطـات الخـط، منيـا :.9لمقطارات عمى جميع الخطوط، تمثل 

% مــن جممــة رحــلات القطــارات العاممــة عمــى 48.5رحمــة يوميــة بــين محطــات الخــط بنســبة 

 .راسةخط الد

 

 سـبع: وتمثميـا (/يومقطاار رحماة 222إلاى أقال مان  42مان متوسطة الحركاة )محطات  -3

% من جممة رحلات القطارات 6.5رحمة يومية بنسبة  98الإسماعيمية بجممة ىي:  محطات

رحمـة قطـار يوميـة لمقطـارات العاممـة عمـى خـط الدراسـة بنسـبة  57عمى جميع الخطوط منيـا 

، والتـل  ، ومنيا القمح، وأبوحماد ثم محطات شبمنجة، بالمحطة% من جممة الرحلات >.69

% :.5قطار يومية لكل منيا وبنسـبة  رحمة 88 بجممة، ، وأبوصوير  ، والقصاصين الكبير

وتتبـاين أعـداد الـرحلات الخاصـة بخـط الدراسـة فـي  ،من جممة الرحلات عمى محطـات الخـط

رحمــة يوميــة  55حطــة أبــو حمــاد، ثــم رحمــة يوميــة عمــى الــط بم 59كــل منيــا حيــث تزيــد إلــى 

 .رحلات يومية فقط في محطة شبمنجة :ى وتقل إل بمحطات التل الكبير وأبو صوير،

 

الخــط  محطــات بــاقي: وتمثميــا (/يومقطااار رحمااة 42أقاال ماان قميمااة الحركااة )محطااات  -.

ــة قطــار  64والتــي تتســاوى جميعيــا فــي أعــداد الــرحلات البالغــة  محطــات تســعوعــددىا  رحم

% مـن جممـة الـرحلات عمـى جميـع محطـات 4.8ياً وجميعيـا تخـص خـط الدراسـة وتمثـل يوم

،  ، والـبلاح ، والفـردان الخط لجميع خطوط حركة القطارات وىذه المحطـات ىـي الشـيا زايـد

؛ حيـث لا يتوقـف ، وبورسـعيد  ، والرسـوة ، ورأس العـش  ، والتينـة والقنطـرة غـرب ، والكـاب

يــد لمحركــة الــذي ، وىــو الخــط الوحبورســعيد -الإســماعيمية  -القــاىرة بيــا ســوى قطــارات خــط 

 .يخدم ىذه المحطات
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 خط:الالقطارات عمى وصلات  رحمةخصائص  -ج

يمكن تناول خصائص رحمة القطارات عمى خط الدراسة من خلال متوسط زمن الرحمة 

 :كما يمي( :الجدول رقم )ب وسرعتيا وزمن التقاطر بين القطارات والمبينة
 

 بورسعيد –الإسماعيمية  -عمى وصلات خط القاىرة  القطارات  رحمة( خصائص .)جدول 

 0222عام 

 الوصمة
جممة قطارات 

 الخط )قطار(

متوسط الزمن 

 )بالدقيقة(

متوسط السرعة 

 )كم/ساعة(

متوسط زمن 

 (2)التقاطر 

 )دقيقة(

 . .. 04 007 قميوب -القاىرة 

 22 22 .3 242 بنيا -قميوب 

 30 .. 4. 44 زيقالزقا -بنيا 

 33 2. 2. 44 نفيشة -الزقازيق 

 .0 2. 24 74 الإسماعيمية -نفيشة 

 72 70 2. 32 بورسعيد -الإسماعيمية 

 04 .7 ..2 300 جممة الخط

 .0222الحركة والتشغيل لعام  جداولو  نتائج الدراسة الميدانيةالمصدر: محسوبة اعتمادا عمى  

 

، وذلـك بمتوسـط دقيقـة ::4بورسـعيد و  القـاىرةن محطتـي متوسط زمـن رحمـة القطـار بـييبمغ 

متوسط زمن  يبمغكم/ساعة مع الوضع في الاعتبار زمن التوقف بالمحطات المختمفة، و :9سرعة 

                                                           

(


 تانَح :                                            انسمن انفاصم تَن مرور لطارٍن ( تحسة تانصَغح ان

 زمن انتماطر =  ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ                                  

 عذد ساعاخ انتشغَم                                                                         

انمصذر: حسن سَذ حسن، حركح انمركثاخ عهي انطرق عنذ مذاخم انماهرج انكثرى تَن انرؤٍح وانرأً 

 .91، ص 9191انجغرافٌ، مجهح تحوث كهَح اُداب، انعذد انتاسع، جامعح انمنَا، 
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ات عمـــى متوســـطىـــذه ال عمـــى الخـــط بصـــفة عامـــة، وتختمـــف دقيقـــة بـــين كـــل قطـــارين 58التقـــاطر 

 وعدد الخطوط العاممة عمى كل منياالوصلات بسبب طول الوصمة وأىمية المحطة وعدد الركاب 

ويزيــد عمــى الوصــلات  حيــث يقــل الــزمن عمــى الوصــلات المزدوجــة، وطبيعــة مســارات القطــارات 

   لمفردة.ا

قميـوب ثـم قميـوب بنيـا( بسـبب  –)القـاىرة عمـى الوصـمة الأولـى مـن الخـط  الرحمـةيقل زمـن و 

المسارات الرباعية والمزدوجة بين وطبيعة  زيادة أعداد القطارات العاممة من خطوط تشغيل مختمفة

دقيقة بين محطة القاىرة ومحطة قميوب بسبب  58محطتي القاىرة وبنيا وبمغ متوسط زمن الرحمة 

دقـائق بـين  ;وبمتوسـط زمـن تقـاطر بمـغ  كـم/ سـاعة7;زيادة سـرعة القطـارات التـي بمـغ متوسـطيا 

ة نسبياً مقارنة بالوصمة السابقة دقيقة بين محطتي قميوب وبنيا رغم طول الوصم 67ثم ، القطارين

، كــــم /ســــاعة1>مــــغ متوســــط الســــرعة وب المــــزدوجبســــبب زيــــادة ســــرعة القطــــارات وطبيعــــة المســــار 

 .دقيقة بين كل قطارين 44وبمتوسط زمن تقاطر 

عمى وصلات الخـط بعـد محطـة الزقـازيق بسـبب طـول المسـافة الفاصـمة بـين  الرحمةيزيد زمن و    

قمة أعداد القطـارات مرات توقف القطارات عمى المحطات الثانوية بسبب المحطات الرئيسية وكثرة 

عمــى الوصــلات يضــاف إلــى ذلــك طبيعــة القطــارات العاممــة بطيئــة الحركــة،  وزيــادة زمــن التشــغيل

كـم / 95دقيقـة بـين محطتـي الإسـماعيمية وبورسـعيد بمتوسـط سـرعة  4;وبمغ متوسط زمـن الرحمـة 

ة بــين كــل قطــارين ، ويرجــع ذلــك إلــى قمــة أعــداد القطــارات دقيقــ 91ســاعة وبمتوســط زمــن تقــاطر 

 .العاممة بسبب موقع محطة بورسعيد اليامشي وقمة أعداد الركاب عمى المحطات الثانوية
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 الركاب عمى خط السكة الحديد:نقل  -0

 ذلك كما يمي: تناولويمكن 

 :اليوميةالركاب  أعداد -أ

بورســعيد بالتبــاين عمــى مســتوى  –خــط القــاىرة  تتســم حركــة نقــل الركــاب باســتخدام قطــارات

راكبــاً يوميــاً  ;;>816تنقــل القطــارات متوســط الوصــلات وكــذلك عمــى مســتوى المحطــات، حيــث 

ينقمـون بالقطـارات العاممــة راكبـاً  8468;، مـنيم بورسـعيدو  القــاىرةبـين محطتـي  الدراسـةعمـى خـط 

الخطوط المختمفـة بالمـارة بمحطـات % من جممة راكب القطارات بـ:.49عمى خط الدراسة يمثمون 

، وتختمـــف أعـــداد الركـــاب بـــين رحمتـــي (:( والشـــكل رقـــم );كمـــا ىـــو مبـــين بالجـــدول رقـــم ) الخـــط

ب بـــين محطتـــي ىاراكبـــاً فـــي رحمـــة الـــذ :81:7ب والعـــودة ؛ حيـــث يـــتم نقـــل متوســـط يـــومي ىاالـــذ

بورسـعيد وبـين محطـة فـي اتجـاه % من جممـة ركـاب قطـارات الخـط 9.>8القاىرة وبورسعيد بنسبة 

  المحطات المختمفة عمى خط الدراسة.

ـــة العـــودة فـــي اتجـــاه محطـــة القـــاىرة وبنســـبة  ;;676كمـــا ينقـــل نحـــو    %، 71.7راكبـــاً فـــي رحم

وتتبــاين أعــداد الركــاب عمــى وصــلات الخــط وبخاصــة بــين المحطــات التــي تتفــرع عنــدىا خطــوط 

ا أىم وصلات الخط في نقل عدد كبير السكك الحديدية، وتعتبر المسافة بين محطتي القاىرة وبني

% مـــن جممـــة ركـــاب ;5راكـــب بنســـبة  57451مـــن ركـــاب القطـــارات؛ إذ تســـتأثر بمتوســـط يـــومي 

الخط وترتب بذلك في المرتبة الأولى من حيث الأىمية لنقل الركاب بين محطات الخط؛ وتختمف 

إلـى قميـوب عنيـا فـي أعداد الركاب بين محطـات ىـذه الوصـمة حيـث تزيـد فـي المسـافة مـن القـاىرة 

بــاقي المســافة عمــى الوصــمة بســبب اخــتلاف أعــداد خطــوط الحركــة وأعــداد القطــارات العاممــة عمــى 

 كل منيا والأىمية السكانية لممواقع المخدومة.
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 0222بورسعيد عام   –الإسماعيمية  -عمى خط القاىرة  ( المتوسط اليومي لعدد الركاب.جدول رقم )

 إسم المحطة م

 جممة الركاب عامة بالمحطات جممة الخط دةعو  ذىاب

 راكب
النسبة 

% 
 راكب

النسبة 

% 
 راكب النسبة % راكب

نسبة الخط 

% 

 2.. 2034. ..7 4.20 2 2 22.0 4.20 القاىرة  2

 7.. 4220. 7.. 3227 0.2 7.3 ..7 3033 شبرا الخيمة  0

 0.7 72322 0.2 ...2 2.7 4.3 ..0 2034 قميوب  3

 ... 2..32 0.2 0.70 2.0 23. 2.. 0242 قيا  .

 ..24 22272 ..3 32.4 ..2 073 ..4 0..0 طوخ  4

 2.. 2.03. ... 224. 2.. ..32 2.. 2.2. بنيا  7

 2..0 .244 3.2 ..04 2.4 402 2.. 0242 شبمنجة  .

 32.2 ...23 2.. 247. 2.2 744 7.2 3422 منيا القمح .

 23.3 447.4 ... 02.. 2.. 0322 2.2 4232 الزقازيق  2

 72.2 .22.2 2.3 3... 20.0 2.2. 3.. .3.2 أبوحماد  22

 27.3 .02. 2.. 2.2. 4.2 2.47 ... ..03 التل الكبير  22

 .... 3273 3.7 .327 2.. 23.7 3.3 27.2 القصاصين  20

 37.2 4... ..3 .022 2.. 27.2 ..0 2002 أبوصوير  23

 34.7 3..04 ..22 ..22 22.0 3.34 22.4 4343 الإسماعيمية  .2

 222.2 .4.2 ..7 .4.2 22.2 2..3 7.. .034 الشيخ زايد  24

 222.2 3232 3.7 3232 3.. 0427 2.2 .40 الفردان  27

 222.2 224 2.2 224 2.7 4.0 ..2 ..3 البلاح  .2

 222.2 0..0 0.2 0..0 0.. 2.37 0.2 2227 القنطرة غرب .2

 222.2 2..2 ..2 2..2 2.2 744 2.7 .0. الكاب  22

 222.2 232 2.2 232 ..2 .04 2.3 ..7 التينة  02

 222.2 22. ..2 22. 2.4 ..2 2.2 .40 رأس العش  02

 222.2 02.0 ..0 02.0 2.. 2772 ..2 ..3 الرسوة  00

 222.2 .032 ..0 .032 ..7 .032 2 2 بورسعيد  03

 ..27 ..4223 222 4234. 222 ..3.3 222 ...42 جممة

وسجلات الحركة بالمحطات ، .022/.022الييئة القومية لسكك حديد مصر، النشرات والتقارير السنوية لعام المصدر: 

 .0222، ونتائج الدراسة الميدانية في عام 
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 (..المصدر: من عمل الباحث وفق بيانات الجدول رقم )

بورسعيد  –الإسماعيمية  -( المتوسط اليومي لأعداد ركاب القطارات عمى خط القاىرة .شكل )

 0222عام 

وتــأتي المســافة بــين محطتــي بنيــا والزقــازيق فــي المرتبــة الثانيــة مــن حيــث المتوســط اليــومي 

لأعداد الركاب بما يزيد قمـيلًا عمـى خمـس أعـداد الركـاب اليـومي؛ متـأثرة بأىميـة الحركـة حاضـرتي 

 ميمي وصحي. محافظتي القميوبية والشرقية نظرا لأىمية كل منيما كمركز تع

 

بورسـعيد تـدريجياً بالاتجـاه  –الإسـماعيمية  -وتقل حركة الركاب عمـى وصـلات خـط القـاىرة 

نحو المحطات الشمالية في اتجاه محطة بورسعيد، غير أنـو تزيـد أعـداد الركـاب قمـيلا فـي المسـافة 
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منيا نحـو  بين محطة نفيشة والاسماعيمية متأثرة بخطوط الحركة وأعداد القطارات خاصة المتجية

مدينة السويس جنوباً، وتعتبر الوصـمة مـن محطـة القنطـرة غـرب حتـى محطـة التينـة أقـل وصـلات 

الخط في أعداد الركاب؛ كونيا منطقة فاصمة بين مناطق حضرية  حيث تختمف توجيات الركاب 

عــداد (، لتبــدأ أ>514إلــى كــل منيمــا متــأثرين رحتــي العمــل والتعمــيم )نتــائج الدراســة الميدانيــة عــام 

 محطة التينة حتى محطة بورسعيد.  الركاب في التزايد الطفيف عمى وصمة نياية الخط من

بورسعيد وفقا لأعداد الركااب وكماا  –الإسماعيمية  -ويمكن تصنيف محطات خط القاىرة 

 ( كما يمي:.ىو مبين بالشكل رقم )

راكـــب يوميـــاً  ألـــف 81تزيـــد أعـــداد الركـــاب فييـــا عمـــى  محطاااات مزدحماااة جاااداً بالركااااب: -2

% مــن جممــة ركــاب خــط الدراســة وىــي محطــات : شــبرا 5.:6وتشــمل خمــس محطــات تمثــل 

راكـــب لخـــط الدراســـة بنســـبة  49>6راكـــب فـــي اليـــوم مـــنيم  45>8;الخيمـــة بمتوســـط يـــومي 

راكــب فــي اليــوم  56;>:% مــن جممــة ركــاب المحطــة، ومحطــة  بنيــا بمتوســط يــومي 7.9

% من جممة الركاب اليوميـة بالمحطـة، ومحطـة >.;راكب لخط الدراسة بنسبة  448:منيم 

راكــب فــي اليــوم مــنيم  4568:القــاىرة بمتوســط يــومي )لمخطــوط المــارة بخــط الدراســة فقــط( 

% مــن جممــة ركــاب المحطــة، ومحطــة قميــوب بمتوســط ;راكــب لخــط الدراســة بنســبة  8:15

جممــة  % مــن5.9راكــب لخــط الدراســة بنســبة  ;::4راكــب فــي اليــوم مــنيم  >64>9يــومي 

راكب في اليوم مـنيم  889:8ركاب القطارات بالمحطة ، ثم محطة الزقازيق بمتوسط يومي 

% من جممة ركاب المحطة، ويرجع ذلك إلى أىمية 46.6راكب لخط الدراسة بنسبة  754:

مواقـــع ىــــذه المحطــــات فــــي خدمــــة حواضــــر محافظــــات ومراكــــز ذات ثقــــل ســــكاني وعمرانــــي 

 كاب القطارات في كل منيا.وخدمي ترتب عميو زيادة حركة ر 

 81ألف راكب إلى أقل من  58تتراوح أعداد الركاب فييا من  محطات مزدحمة بالركاب: -0

% مـــن جممـــة ركـــاب خـــط 46.8ألــف راكـــب فـــي اليـــوم، وتســتأثر محطـــات ىـــذه الفئـــة بنســبة 

راكــب فــي اليــوم مــنيم  >6477الدراســة، وتمثميــا محطتــين ىمــا محطــة قيــا بمتوســط يــومي 
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% مــن جممــة ركــاب المحطــة، ومحطــة  الإســماعيمية ;.:كــب لخــط الدراســة بنســبة را 5795

% 68.9راكــب لخــط الدراســة بنســبة  :;4>راكــب فــي اليــوم مــنيم  6;:58بمتوســط يــومي 

مــن جممــة الركــاب اليوميــة بالمحطــة، وزادت نســبة ركــاب الخــط لقمــة ركــاب الخطــوط الأخــرى 

 متأثرة بقمة القطارات المارة بالمحطة.

ألاف راكـب إلـى  41تتـراوح أعـداد الركـاب فييـا مـن  طات متوسطة الازدحام بالركاب:مح -3

ألف راكب فـي اليـوم وتسـتأثر محطـات ىـذه الفئـة البالغـة عـددىا ثـلاث محطـات  58أقل من 

% من جممة ركاب القطـارات العاممـة عمـى خـط الدراسـة، وتمثميـا: محطـة طـوخ 9.:4بنسبة 

% ;.48راكــب لخــط الدراســة بنســبة  6478وم مــنيم راكــب فــي اليــ >9>>4بمتوســط يــومي 

راكب في اليوم مـنيم  46777من جممة ركاب المحطة، ومحطة  منيا القمح بمتوسط يومي 

% من جممة الركاب اليومية بالمحطة، ومحطـة أبـو >.61راكب لخط الدراسة بنسبة  7489

ـــوم مـــنيم  44747حمـــاد بمتوســـط يـــومي  ة بنســـبة راكـــب لخـــط الدراســـ 6;;:راكـــب فـــي الي

 % من جممة ركاب القطارات المارة بالمحطة.4.>9
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  (..) جدول رقمالبيانات المصدر: 

 0222عام  بورسعيد –الإسماعيمية  -القاىرة محطات خط اليومية في أعداد الركاب ( .) شكل رقم

 41أقــل مــن إلــى  ألاف 8 مــنتتــراوح أعــداد الركــاب فييــا  :الركااابب قميمااة الازدحاااممحطااات  -7

% مــــن جممــــة ركــــاب خــــط 46.4تســــتأثر بنســــبة  محطــــات ثــــلاثيــــوم وتشــــمل لاف راكــــب فــــي الآ

راكـب لخـط  ;;58راكـب فـي اليـوم مـنيم  887>الدراسة، وتمثميـا محطـة شـبمنجة بمتوسـط يـومي 

 8;;:% مــن جممــة ركــاب المحطــة، ومحطــة  أبــو صــوير بمتوســط يــومي 4.:5الدراســة بنســبة 

ـــوم مـــنيم  % مـــن جممـــة الركـــاب اليوميـــة >.69الدراســـة بنســـبة راكـــب لخـــط  ;1>5راكـــب فـــي الي

% من جممـة 411راكب لخط الدراسة بنسبة  :>:8بالمحطة، ومحطة الشيا زايد بمتوسط يومي 

 ركاب القطارات المارة بالمحطة.

الركـاب  دالتـي تقـل أعـداىـي المحطـات نـادرة الركـاب و و  :قميمة الازدحام جداً بالركاابمحطات  -4

متأثرة بقمة خطوط الحركة وقمة القطارات المارة بيـا عـدا محطتـين  يومفي ال آلاف راكب 8عن  ياب

% من جممة ركاب القطارات عمـى خـط الدراسـة، >.:6وتمثميا عشر محطات تستأثر بنسبة فقط، 
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راكـب لخـط الدراسـة  7471راكب في اليوم منيم  :>75بمتوسط يومي  التل الكبيرمحطة وىي : 

راكـب فـي  96>6بمتوسـط يـومي  القصاصـينالمحطـة، ومحطـة  % من جممة ركاب 9.6>بنسبة 

% مــــن جممــــة الركــــاب اليوميــــة بالمحطــــة، 7.::راكــــب لخــــط الدراســــة بنســــبة  :619اليــــوم مــــنيم 

، ومحطــة  القنطــرة غــرب بمتوســط يــومي راكــب فــي اليــوم 6161بمتوســط يــومي  الفــردانومحطــة 

 الرسـوةمحطـة ، و كب في اليـوم را ;564بمتوسط يومي  بورسعيد، ومحطة راكب في اليوم 5775

راكـب فـي اليـوم ،  >:47بمتوسـط يـومي  الكابراكب في اليوم ، ومحطة   5175بمتوسط يومي 

راكب في  48>، ومحطة البلاح بمتوسط يومي راكب في اليوم 64>بمتوسط يومي  التينةومحطة 

ات الخـط فـي أقـل محطـبـذلك تعـد ل راكب في اليـوم 44:اليوم، ومحطة رأس العش بمتوسط يومي 

 .أعداد الركاب

 قطارات:الخصائص ركاب  -ب

 التركيب العمري والنوعي لركاب القطارات: -2

بورسعيد من خلال تحميل  - ةوالنوعي لركاب قطارات خط القاىر  يمكن تناول التركيب العمري   

رقم بالجدول نتائج استمارة الاستبيان الخاصة بالدراسة والتي تم تطبيقيا عشوائياً والمبينة نتائجيا 

 :ينالتالي( >والشكل رقم )( >)

 0222بورسعيد عام –التركيب العمري والنوعي لركاب قطارات خط القاىرة ( 2) جدول رقم
 النسبة % جممة إناث ذكور فئات السن

 22.3 .32 022 .22 سنوات 22أقل من 

 ..27 734 .02 .33 سنة 02إلى أقل من 22من

 22.4 44. 372 3.7 سنة 32إلي أقل من 02من 

 0..2 773 .32 3.7 سنة 2.إلى أقل من  32من 

 ..24 .42 ..0 .32 سنة 42إلى أقل من  2.من 

 23.7 407 070 .07 سنة 72إلى أقل من  42من 

 7.. 023 .22 2.7 سنة ف:كثر 72

 222 .3.7 2.42 0223 جممة

 .(2نتائج استمارة الاستبيان ممحق رقم )المصدر: 
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اسة الجدول والشكل وجود تباين عمري ونوعي في ركاب قطارات خط القاىرة ويتضح من خلال در 

% من جممة عينة البحث بينما 85.4بورسعيد وفقاً لعينة البحث العشوائية، حيث مثل الذكور  –

% من جممة العينة ، كما تباينت عينة البحث من حيث التركيب  >.:7مثمت نسبة الإناث 

سنة ما يقرب من خمس عينة البحث  61إلى أقل من  51 العمري حيث مثمت فئة السن من

% من الإناث، ثم >.;7% من الذكور و84.4% من جممة أفراد العينة، منيم 8.>4وذلك بنسبة 

% 5.:4سنة( بنسبة  71إلى أقل من  61جاءت الفئة الرابعة بالجدول بعدىا في الترتيب )من 

سنة( بعدىا في الترتيب بنسبة  51لى أقل من إ 41من جممة عينة البحث ، ثم الفئة الثانية )من

% بينما قمت نسب 48.7سنة( بنسبة  81إلى أقل من 71%، واقتربت منيا فئة السن )من49.7

سنة إلى 91% من جممة العينة، وفئة السن أكثر من 41.6سنوات إلى  41عينة البحث أقل من 

 % من جممة عينة البحث.9.:

 
 .(2) جدول رقمانات البيمن عمل الباحث وفق المصدر: 

  0222بورسعيد عام  –التركيب العمري والنوعي لركاب قطارات خط القاىرة ( 2)شكل 
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 :لركاب القطارات التركيب الميني والدخل-0

عينة البحث وفق ل ( والموضح41ركاب القطارات من خلال الجدول )ل تباين التركيب الميني 

ومن خلال تحميل   >514بورسعيد عام  –عيمية الاسما –المين المختمفة عمى خط القاىرة 

 :الجدول يتضح ما يمي 

 -الاسماعيمية   –شكمت فئة الموظفين النسبة الأكبر بين فئات عينة ركاب خط القاىرة  -

% من جممة العينة . ويرجع ارتفاع نسبة الموظفين  67.4بورسعيد ، حيث بمغت نحو 

الميمة ذات الثقل السكاني ، فضلا عن أنيا إلي أن ىذا الخط يقع عميو العديد من المدن 

مدن صناعية كالقاىرة وبنيا والاسماعيمية ، فضلا عن وجود عدد من المدن التجارية 

التي يعمل بيا العديد من الموظفين كالقاىرة والقنطرة وغيرىما . وبخلاف الوظائف 

الموظفين ىناك  الصناعية والتجارية ليذه المدن والتي تتطمب الحاجة إلي عدد كبير من

المدن الأخري التي تقدم الخدمات العامة للأفراد ، وعمي رأسيا عواصم المحافظات التي 

 يمر بيا ىذا الخط.
 0222بورسعيد عام  –( التركيب الميني لركاب قطارات خط القاىرة 22جدول )

 طالب موظف

عامل 

غير 

 حكومي

 جممة أخرى تاجر

0.0 3.7 22. 273 247 2224 

3.2 2.3 0.0 274 2.2 22.0 

3.3 2 2.. 22. 22. .34 

2.. 2 2. 27 22. .24 

.. 2 .. 7. 77 02. 

232. 4.2 7.2 724 .2. 3.7. 

3..2 2..0 2..7 24.. 2..4 222 

 (.2المصدر: نتائج استمارة الاستبيان ممحق رقم )                                      
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% من جممة العينة . ومن خلال المقابلات  9.:4شكمت نسبة العاممين غير الحكوميين  -

الشخصية مع عدد كبير منيم تبين أن معظميم يتجو إلي المدن الكبري لمعمل بيا في المين 

 المختمفة .

بور  -الاسماعيمية   –بمغت نسبة الركاب العاممين بالتجارة عمي خط سكك حديد القاىرة  -

فاع ىذه النسبة إلي وجود عدد من المدن % من جممة الركاب . ويرجع ارت :.48سعيد نحو 

التجارية الميمة التي يمر بيا ىذا الخط أو القريبة منو ، وعمي أسيا مدينة بور سعيد ومدينة 

 القنطرة والقاىرة .

% فقط . ويرجع  :.48قمت نسبة الطلاب المتحركين عمي ىذا الخط ، حيث بمغت نحو  -

ة بالمحافظات التي يمر بيا ىذا الخط ، ولعل من انخفاض النسبة إلي توافر الخدمات التعميمي

أىميا وجود جامعة بكل مدينة يمر بيا ىذا الخط مثل القاىرة وعين شمس والأزىر وبنيا 

 والزقازيق وقناة السويس وبورسعيد . 

 قطارات:ال باستخدامرحمة الخصائص  -3

جممة العينة % من 6.::بنسبة مفردة  :;>5مفردة، منيم  97;6بمغ حجم عينة البحث 

مفردة بتفضيل وسائل النقل ألأخرى  ::;أفاد يفضمون استقلال القطارات أثناء رحمتيم ، بينما 

عمى القطارات في رحلاتيم ويضطرون لركوب القطارات لأسباب منيا الازدحام وعدم توفر وسائل 

 كالتالي:خصائص الرحمة بالقطارات  تناولويمكن ، نقل أخرى في بعض مواضع الرحمة 

 سبب )غرض ( الرحمة: -أ 

يعكس نمط استخدام الأرض وكثافتو وتوزيع الاستخدامات مكانياً طمباً محددا عمى النقل، ويمكن  

تصنيف ىذا الطمب حسب اليدف منو إلى ثلاثة فئات: تمثل الأولى الحركة بين موقع السكن 

ت الأرض المختمفة، أما وموقع العمل، بينما تمثل الثانية: الحركة بين موقع السكن واستخداما
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( توزيع 41( والشكل )44(، ويبين الجدول )4الثالثة فيي الحركة بين الاستخدامات دون السكن)

 :>514حسب وصلات خط السكة الحديد عام أفراد العينة وفقا لأغراض الرحلات 

 0222بورسعيد عام  –( أغراض رحلات ركاب قطارات خط القاىرة 22جدول )

 جممة غير ذلك الترويح التسوق العلاج عميمالت العمل الوصمة

 222 ..3 0.4 ..0 0..2 .... 30.2 قميوب -القاىرة 

 222 7.4 0.. ..4 ..02 00.7 32.4 بنيا -قميوب 

 222 7.2 3.4 ..20 7..0 32.0 00.2 الزقازيق -بنيا 

 222 2.2 4.. 20.4 23.7 07.4 ..2. نفيشة -الزقازيق 

 222 ..0 0.4 22.7 23.2 2..0 2.4. الإسماعيمية -نفيشة 

 222 0.2 ..2 ..24 22.4 23.7 ...4 بورسعيد -الإسماعيمية 

 222 ..3 3.0 22.0 27.4 7..0 ...3 متوسط خط السكة الحديد

 (2حميل استمارة الاستبيان ممحق )المصدر: اعتمادا عمى نتائج ت

تقدم حلات لغرض وتتباين أغراض رحلات الركاب عمى طول خط السكة الحديد، حيث ت

% من جممة أغراض رحلات عينة البحث ، :.;6العمل عمى باقي أغراض الرحلات بمتوسط 

ويتباين أىمية ىذا الغرض عمى وصلات الخط المختمفة حيث زاد عمى الوصمة بين محطة 

  القاىرة ومحطة قميوب.الاسماعيمية وبورسعيد ثم قل إلى أدني قيمو عمى الوصمة بين محطة 

 

 –ركاب قطارات خط القاىرة الأغراض التعميمية في المرتبة الثانية لأغراض وتأتي 

وزاد ركاب ىذا الغرض عمى الوصمة الأولى ؛ % بين وصلات الخط9.:5بورسعيد بمتوسط 

الزقازيق  –% بين أغراض رحلات الركاب عمييا ثم وصمة بنيا ;.77قميوب( بنسبة  –)القاىرة 

                                                           
1

حضٌشاٌ 92، ح انذراسَح حول انتنظَم انمذنٌ وانثناءانحهمٔتُظٍى استؼًبلاد الأسض،  انُممتًبو َمبش، (  

 .9، ص9111تًٕص)ٌٕنٍّ(، ٔصاسح الأشغبل انؼبيخ ، نجُبٌ،  1 –)ٌٍَٕخ(
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 –الإسماعيمية % بينما قل ركاب ىذا الغرض عمى وصمة 61.5في المرتبة الثانية بنسبة 

  % من جممة أغراض رحلات الركاب عمى ىذه الوصمة.44.8بورسعيد بنسبة 

% من جممة أغراض رحلات 49.8بمتوسط في المرتبة الثالثة  العلاجوتأتي رحلات 

ي الوصلات الزقازيق ىي الأعمى نسبة بين باق –الركاب عمى وصلات الخط، وكانت وصمة بنيا 

% من جممة أغراض رحلات ركاب قطاراتيا بينما تقاربت نسب الركاب لغرض 57.9والبالغة 

 .العلاج عمى باقي وصلات الخط

 

 
 (.22المصدر: بيانات الجدول )

 0222بورسعيد عام  –( أغراض رحلات ركاب قطارات خط القاىرة 22شكل )
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ت ركاب القطارات عمى خط الدراسة في المرتبة الرابعة بين أغراض رحلاالتسوق يأتي و 

% من جممة أغراض رحلات ركاب القطارات وزادت نسب ركاب ىذا الغرض عمى 41.5بمتوسط 

% لكل منيما عمى الترتيب من 45.8% و:.45نفيشو بنسب  –الزقازيق وبنيا  –وصمتي بنيا 

بمتوسط يح ض الترو عدد الركاب وفقاً لغر  وقل. جممة أغراض رحلات الركاب عمى كل منيما

% من ;.6% من جممة أغراض رحلات الركاب ، ثم أغراض أخرى بمتوسط نسبي 6.5نسبي 

 .بورسعيد -جممة أغراض رحلات ركاب قطارات خط القاىرة 

 : الزمن وتعريفة الركوب -ب

في المسافات )ركاب مطور( جنيو لمقطارات البطيئة  5تتراوح تعريفة ركوب القطارات بين    

نيو لممسافات الطويمة، كما يختمف سعر تذكرة الركوب حسب نوع القطار فتتراوح ج 45القصيرة و

جنيو بالدرجة الثانية بنفس القطارات ، 66جنيو لمدرجة الأولى بالقطارات السريعة وكذلك 89بين 

وبسؤال عينة جنيو لمدرجة المكيفة ، 74جنيو لمدرجة الثانية و ;راوح بين وفي القطارات المميزة تت

جممة عينة البحث % من :.:4بنسبة راكب  7;9أفاد عدد عن تقييم سعر تذكرة الركوب  البحث

وىم غالباً يستقمون القطارات مقارنة بوسائل النقل الأخرى عمى الطرق بأن سعر التذكرة مرتفع أن 

أن سعر التذكرة مناسب، كما أن  %;.:8بنسبة و  راكب 5566السريعة والمميزة ، بينما يرى 

، وفسروا ذلك بقمتيا قميل% أن سعر التذكرة :.57البحث يمثمون عينة جممة من  اكبر  88> عدد

ويذكر أنو تعادل تعريفة الدرجة المميزة تعريفة مقارنة بتعريفة الركوب عبر وسائل النقل بالطرق. 

المكروباص ، حيث يلاحظ تتفوق تعريفة الدرجة المميزة عمى تعريفة المكروباص في المسافات 

جنيو ، وتعادل في  6كم تعادل  78كم( فتعريفة الدرجة المميزة إلى بنيا 81حتى ) القصيرة

جنيو، وتكاد تتعادل تعريفة الدرجة المميزة بالقطار مع تعريفة المكروباص في  5المكروباص 

كم( تعادل  1;كم( ، فتعريفة الدرجة المميزة إلى الزقازيق) 411-81المسافات المتوسطة   ) 

جنيو، وتقل تعريفة الدرجة المميزة عن تعريفة  8ادل تعريفة المكروباص جنيو، وتع 7.8

كم(، فتعريفة الدرجة المميزة بالقطار إلى  411المكروباص في المسافات الطويمة ) الأكثر من 
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جنيو، وتعتبر الدرجة المطورة  51جنيو، وتعادل بالمكروباص  8.>كم( تعادل ;51الإسكندرية ) 

البرية لمركاب تعريفة ، وعميو تعتبر أكثر درجات القطارات منافسة لموسائل ىى أقل وسائل النقل 

 (.4الأخرى)

 

بين الزمن ويتباين زمن الرحمة حسب نوع القطار والمحطات التي يتوقف فييا ويتراوح 

طارات البطيئة )المطورة( ، كما ة بين الإسماعيمية وبورسعيد بالقدقائق في المساف 441و  8>

دقيقة ، وبسؤال عينة  5:8دقيقة و 568لمقطارات نفسيا بين القاىرة وبورسعيد بين  يتراوح الزمن

% من جممة عينة البحث أن الزمن ;.95راكب يمثمون  :575تبين أن  الزمنالبحث عن تقييم 

طويل جدا مقارنة بوسائل النقل الأخرى عمى الطرق لكثرة توقف القطارات بالمحطات الثانوية ، 

أن الزمن مناسب، وتشير بعض جممة العينة % من  ;.:5يمثمون  راكب 41:7عدد يرى بينما 

والانزعاج من  ساعات؛ سيشعر الركاب بعدم الارتياح 9الدراسات أنو إذا تجاوز زمن الرحمة 

  الرحمة.

 كفاءة نقل الركاب عمى خط السكة الحديد:تقييم ثالثاً: 
 :مؤشرات كفاءة نقل الركاب -2

أعداد القطارات والمتوسط اليومي لركابيا عمى وصلات الخط،  داولجمن خلال أمكن      

( الذي يوضح نتائج حساب بعض المقاييس الكمية عمى حركة الركاب 45حساب الجدول رقم )

 :كالتالي >514عام  بورسعيد –الإسماعيمية  -عمى خط القاىرة 

راكب لكل كيمو  694سعيد بور  –بمغ مؤشر كثافة نقل الركاب بخط السكة الحديد القاىرة      

متر، وتباين المؤشر وفقاً لأطوال الوصلات وجممة حركة الركاب عمى كل منيا؛ حيث زاد إلى 

                                                           

(، سسبنخ 9112، 1221( يحًذ حسٍٍ غبَى ، التصبدٌبد خذيبد انُمم ثبنسكك انحذٌذٌخ فً يصش فً انفتشح )1

 . 911، ص  9113انضلبصٌك ،  دكتٕساِ غٍش يُشٕسح، كهٍخ انتجبسح جبيؼخ انضلبصٌك، 
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راكب /  585راكب / كم بين محطتي القاىرة وقميوب بسبب زيادة أعداد الركاب، وقل إلى  47;

 كم بين محطتي الإسماعيمية وبورسعيد. 

رة )راكب / قطار( بتباين أعداد القطارات العاممة بين محطات كما تباين معدل إنتاجية القاط   

راكب / قاطرة بالنسبة لجممة الركاب والقطارات عمى خط الدراسة  597الخط الرئيسية والتي بمغت 

بورسعيد ؛ لتعد  –راكب / قاطرة عمى وصمة الإسماعيمية  967بصفة عامة ، بينما زادت إلى 

ات عمى وصلات الخط بسبب زيادة حركة الركاب مع قمة بذلك أعلا معدل إنتاجية لمقطار 

 –راكب / قاطرة عمى وصمة القاىرة  81القطارات العاممة عمى الوصمة، كما قل المؤشر إلى 

راكب / قاطرة عمى وصمة  7>7قميوب؛ لقمة أعداد كل من الركاب والقطارات، كما بمغ المؤشر 

داد الركاب عمى الوصمة إلا أنو تزيد أعداد القطارات الإسماعيمية؛ فبالرغم من زيادة أع –الزقازيق 

الزقازيق بالإضافة إلى  –الإسماعيمية والقاىرة  –العاممة بين المحطتين خاصة قطارات خط بنيا 

 بورسعيد.  -خط القاىرة 

بورسعيدعام  -الإسماعيمية  -( مؤشرات كفاءة نقل الركاب عمى خط القاىرة 20جدول رقم )

0222 

 الوصمة
ة قطارات جمم

 الخط )قطار(

جممة 

 الركاب

جممة 

 العربات

طول الوصمة 

 )كم(
 راكب/كم راكب/عربة راكب/قطار

 .2. . 42 .2 2724 .2232 007 قميوب -القاىرة 

 .2. 22 .. 32.4 2233 20.03 242 بنيا -قميوب 

 22. .3 .04 ..34 23. 2.274 44 الزقازيق -بنيا 

 342 77 .2. 7... 23. 0.2.4 44 إسماعيمية -الزقازيق 

 040 4. .73 2... 033 22777 32 بورسعيد -الإسماعيمية 

 372 34 .07 034.4 0.24 4234. 300 جممة الخط

 .(2)0222عام يدانيةالمابق، ونتائج الدراسة المصدر: الييئة القومية لمسكك الحديدية، مصدر س

                                                           
1
 تى حسبة انًؤششاد اػتًبدا ػهى: ) 

 = ٌتجغ ...
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عربات  تباين أعدادبب )راكب / عربة ( لمركاب بسكما تباين معدل إنتاجية العربة 

من وصلات خط الدراسة  كل وصمةعمى محطات الأعداد الركاب بين القطارات العاممة فعمياً مع 

إلى المؤشر  بينما زاد، الدراسة بصفة عامة  خطعربة بالنسبة لجممة  /راكب  68، وبمغ المعدل 

راكب لكل  99لمؤشر بينما بمغت قيمة ا، بورسعيد – الإسماعيميةعربة عمى وصمة  /راكب  8;

عربة عمى وصمة  /راكب  :كما قل المؤشر إلى الإسماعيمية ،  –عربة عمى وصمة الزقازيق 

 . قميوب  – القاىرة

 : بورسعيد -الإسماعيمية  -قطارات خط القاىرة تقييم  -0 

أمكـــن مـــن خـــلال اســـتمارة الاســـتبيان الســـؤال عـــن رأي عينـــة البحـــث فـــي خصـــائص القطـــارات   

 :وكانت نتائج ذلك كما يميوعرباتيا 

  :حكــام نوافــذىا ، و درجــة الحــرارة والرطوبــة يــرى ىــدف ىــذا الســؤال تقيــيم مــدى حداثــة العربــة وا 

% مـن جممـة عينــة البحـث أن درجـة الحـرارة والرطوبـة داخــل >.48راكـب يمثمـون  947عـدد 

 % مــن جممــة عينــة البحــث58.7راكــب يمثمــون  5;>عربــات القطــارات مريحــة ، بينمــا يــرى 

راكـب أنيـا غيـر مريحـة ويشـعر  ;559، وأفاد باقي عينة البحث وعـددىم أنيا مريحة أحياناً 

القطـارات ، وكانـت اجابـات عينـة البحـث  بطء حركةمن طول الرحمة و الراكب بالقمق والتوتر 

لات الركـاب بأنيـا غيـر مريحـة عمـى الوصـمختمفة نسـبياً بـين الوصـلات حيـث زادت اجابـات 

بينمـــا كانــت أكثريـــة الإجابــات بأنيـــا مريحـــة فــي الوصـــمة مـــن ، بورســـعيد مــن الزقـــازيق حتــى 

  .بسبب اختلاف طبيعة ونوع القطارات العاممة عمى كل وصمة؛  القاىرة حتى بنيا

  ًىــدف ىــذا الســؤال تحديــد مــدى ازدحــام العربــات بــين المحطــات :  لمجمــوس أجــد مقعــدا شــاغرا

أحيانــا مقعــدا  :419لمجمــوس ، بينمــا يجــد  راكــب غالبــاً مقعــدا شــاغراً  756ويجــد  المختمفــة ،

                                                                                                                                                                       

Mohamed, S. R., et al., Calculating the Transport Density Index from Some of 

the Productivity Indicators for Railway Lines by Using Neural Networks, 

Journal of Engineering, Vol. 22, N. 9, University of Baghdad, Baghdad, 2016, 

p.5. 
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راكــب مقعــد لمجمــوس خاصــة عنــد الركــوب مــن المحطــات  56:7، فــي حــين لا يجــد شــاغرا

 الرئيسة كمحطة القاىرة و شبرا وبنيا والزقازيق.

 تحــدد الضوضــاء مــدى انزعــاج الركــاب وعــدم راحــتيم :  داخــل عربــات القطــارات الضوضــاء

مـن عينـة البحـث أنيـا ىادئـو خاصـة فـي القطـارات السـريعة  راكـب 97:أثناء الرحمة ، ويرى 

راكــب مــن عينــة البحــث أن الضوضــاء متوســطة ، وأشــار بــاقي  4589والمكيفــة، بينمــا يــرى 

% مــن جممــة عينــة البحــث أنيــا مزعجــة وغيــر :.:7بنســبة  77;4العينــة والبالغــة أعــدادىم 

   .مريحة خاصة في القطارات المطورة والمميزة بطيئة الحركة 

 أن القطـــارات نظيفـــة ، >.9راكـــب مـــن عينـــة البحـــث بنســـبة  ;59يـــرى : القطـــارات نظافـــة %

راكـــب بنســـبة  4:65ة ، ويـــرى نظيفـــراكـــب مـــن عينـــة البحـــث أنيـــا شـــبو  97;4بينمـــا يـــرى 

 ة وتحتاج إلى مزيد من الاىتمام بنظافتيا.غير نظيف% أن القطارات  ;.77

  راكــب أن تعامــل مشــرف القطــار لائــق  4994يــرى مشــرف القطــار  بأســموب لائــق:  يتعامــل

راكـــب أن تعامـــل مشـــرف القطـــارات لائـــق أحيانـــاً ، فـــي حـــين يـــرى  4919، بينمـــا يـــرى دائمـــاً 

% مـن عينــة البحـث أن تعامــل مشـرف القطــارات مـع الركــاب غيــر 48.8راكـب بنســبة  :>8

 لائق .

  :بينمــا يجــد  ، راكــب روائــح كرييــة دائمــا فــي عربــات القطــارات :;;4يجــد الــروائح الكرييــة

 767، في حـين لا يجـد أحياناً % من عينة البحث روائح كريية >.>6راكب بنسبة  4876

 .% من عينة البحث أية روائح كريية بعربات القطارات 44.5راكب بنسبة 

 

 تقييم حركة القطارات: -3

وجـود يبدأ تقييم حركة القطارات العاممة عمى خـط الدراسـة بمعرفـة مـدى إلمـام عينـة البحـث ب

% مـــن عينـــة 48.7راكـــب بنســـبة  >88جـــداول لمحركـــة وأماكنيـــا ، وبالســـؤال عـــن ذلـــك تبـــين أن 

راكب  4:;4البحث يعممون بوجود جداول معمنة لحركة القطارات بالمحطات الرئيسة فقط ، بينما 
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راكــــب أكــــد بعــــدم وجــــود جــــداول معمنــــة لحركــــة القطــــارات خاصــــة فــــي  4767لا يعــــرف ، بينمــــا 

  ية وعمى الأرصفة بالمحطات الرئيسية .المحطات الثانو 

راكـب  9>>4، بينما يرى  راكب أن القطارات تمتزم في حركتيا بالجداول المعمنة 966كما يرى   

 4568% مــن عينــة البحــث أن القطــارات لا تمتــزم بمواعيــد الحركــة المعمنــة ، ويــرى :.84بنســبة 

 .انا بجداول الحركة% من عينة البحث أن القطارات تمتزم أحي 65راكب بنسبة 

لعــدد الركـاب فــي بـين المحطــات المختمفـة القطـارات العاممــة عمـى الخــط وبالسـؤال عــن مـدى كفايــة 

راكـب بنسـبة  4988راكب يرون أنيا كافية لعدد الركاب ، بينمـا يـرى  679 ، تبين أن  المحطات

 96;4نمـا يـرى % أنيا كافيـة أحيانـا حسـب مواعيـد القطـارات ودرجـة ازدحـام المحطـة ، بي ;.75

 % أنيا غير كافية تماما لعدد الركاب بالمحطات . 5.;7راكب بنسبة 

 975حســـب رأي  كافيـــة دائمـــاً  ورحلاتيـــا المتاحـــة لمركـــاب عـــدد مـــرات تـــردد القطـــاراتتبـــين أن و   

% مـن عينـة  58.8حسـب رأي كافيـة أحيانـاً  % من عينـة البحـث ، بينمـا ىـي49.9راكب بنسبة 

 % من عينة البحث . >.:8راكب يمثمون  ;556حسب رأي ر كافية غيالبحث ، كما أنيا 

أنيــا كافيــة وفــق  يــا ، اتضــح د الركــاب عمياعــدأرصــفة المحطــات لأ وبالسـؤال عــن مــدى كفايــة    

وفــق رأي  ة البحــث ، بينمــا ىــي كافيــة أحيانــا% مــن جممــة عينــ >.64راكــب يمثمــون  4567رأي 

ـــون  4784 ـــة البحـــث  9.:6راكـــب يمثم راكـــب يمثمـــون  >:44، ولا تكفـــي وفـــق رأي % مـــن عين

 % من عينة البحث . 61.8

 مستويات رضاء الركاب عن النقل عمى خط السكة الحديد: -.

عن الخدمات المقدمة  الركابيجب الإشارة إلى العلاقة بين كفاءة النقل ومستويات رضاء      

ة طردية قوية بين زيادة كفاءة علاق حيث أنو، بورسعيد -عبر السكك الحديدية لركاب خط القاىرة 

( اتجاىات أفراد العينة نحو مدى 46)رقم ، ويبين الجدول المستخدمين النقل ومؤشر رضاء 

 :>514بورسعيد عام  –عمى خط السكة الحديد القاىرة الرضاء عن خدمات النقل 
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 – رضاء الركاب عن خدمات النقل بالسكك الحديدية عمى خط القاىرة( مستويات 23جدول )

 0222بورسعيد عام 

 جممة غير راضي حيادي راضي الخدمة م

 222 ...4 ..04 24.2 جداول الحركة 2

 222 .... 30.4 ..22 مواعيد القطارات 0

 222 ..72 7..0 22.2 عربات القطارات 3

 222 .... 0... 7.2 أرصفة المحطات .

 222 24.4 2.7. 3.2. تجييزات المحطات 4

 222 22.0 32.2 .... الأمان 7

 222 2..3 .... 4..2 السرعة .

 222 ..42 30.2 ..27 مسارات القطارات .

 222 0... ..0. 2.2 بوابات الأمان 2

 222 2..4 04.4 27.7 الرقابة عمى القطارات 22

 222 32.4 7..3 32.2 الأمن داخل المحطة أو القطار 22

20 
تعامل السائق أو مشرف القطار 

 مع الركاب
.0.. 2.2 ...0 222 

 222 2.2. ..32 22.4 درجة نظافة المحطات 23

 222 40.0 04.4 00.3 مستوى نظافة القطارات .2

 222 3..4 22.7 03.2 أسعار تذاكر القطارات 24

 222 42.2 03.2 04.2 عدد القطارات العاممة 27

 222 4.0. 32.2 00.2 المتوسط  

 . (2المصدر: نتائج استمارة الاستبيان ممحق )
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نسبة الرضاء عن أن نسبة عدم الرضاء عن خدمات النقل تزيد عمى  ويتضح من الجدول  

الخدمات المقدمة من قبل الييئة عمى خط الدراسة ، حيث بمغ متوسط نسب عدم الرضاء 

% من جممة  >.64بينما كان نحو  % من عينة البحث >.55% من جممة العينة مقابل 78.5

اتجاىات وذلك حسب رضا وعدم الرضا عن الخدمات المقدمة لمركاب عينة البحث حيادي بين ال

 الدراسة.أفراد عينة 

 الخدمات التي زاد رضاء الركاب عنيا: -أ

تتمثل في تجييزات المحطات خاصة المحطات الرئيسية كالقاىرة وبنيا والإسماعيمية 

لرغم من وجود مشكلات والأمان فباوبورسعيد ، بعكس المحطات الثانوية التي يقل تجييزاتيا ، 

التي  عمى خط السكة الحديد إلا أن الراكب يشعر بألمان بالمقارنة بوسائل النقل عمى الطرق

يتعرض من خلاليا إلى عديد من المخاطر كالحوادث والازدحام والتأخير المستمر والمغالاة في 

 قطار .، والأمن داخل المحطة أو ال (>514الأجرة وغيرىا )الدراسة الميدانية ، 

 الخدمات التي لم يرضى عنيا الركاب: -ب

أو كفاءتيا لحجم  كفاءتياتعددت الخدمات التي أشار إلييا عينة البحث بعدم الرضا لعدم 

جداول الحركة أو طبيعتيا بين محطات خط الدراسة ، ومن ىذه الخدمات كما ورد بالجدول 

المعمنة بالمحطات الرئيسيىة ، كما  الحركة حيث يوجد اختلافات بين الحركة الفعمية والجداول

دقيقة كمتوسط عمى طول المسافة بين محطتي  78والي يصل إلى  لمتأخيريتعرض الراكب 

 ، يضاف إلى ذلك عدم انتظام مواعيد (>514)نتائج الدراسة الميدانية ،  وبورسعيدالقاىرة 

د فييا حجم الركاب القطارات فقد تزيد مواعيدىا عمى بعض المحطات وقد تقل عمى اخرى يزي

ثم عربات القطارات والتي يتخمميا وبالتالي يزيد ازدحام القطارات والمحطات في انتظار الحركة ، 

كثير من المشكلات كالنوافذ المسورة وعدم كفاية المقاعد أو سوء حالتيا وعدم مناسبتيا لمركاب 

 .الدورية وغيرىا كما سيمي توضيحو  وتيالك العربة وقمة صيانتيا
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يضاف إلى ما سبق سوء حالة أرصفة المحطات خاصة الثانوية وقمتيا وعدم كفايتيا لمركاب      

وعدم وجود المقاعد والاستراحات المناسبة ، ثم سرعة الحركة حيث يزيد عدد القطارات بطيئة 

الحركة عمى مثيمتيا السريعة مما يشعر الراكب بالممل من طول الرحمة وكثرة التوقف في 

يقل تجييزىا أو  مزلقاناتثم مسارات القطارات حيث تتقاطع مع الطرق عبر ،  الثانوية المحطات

الرقابة عمييا أحيانا مما يعرض الراكب عبر رحمتو لمخطر وكذلك توقف حركة القطارات أحيانا 

في انتظار القطارات المقابمة خاصة عند وجود حركة لقطارات البضائع أو عمى المسارات المفردة 

والتحذيرية والتي تقل داخل المحطات  الإرشاديةك بوابات الأمان الخاصة بالراكب واللافتات كذل، 

، كما أن مشكمة نقص الرقابة عمى الركاب داخل القطارات سببا في عدم رضاء الراكب حيث 

يتعرض لمشكلات داخل القطار كالباعة الجائمين والمصوص وبعض سموكيات الركاب غير 

تلافيا )الدراسة الميدانية ،  المناسبة كالتعدي  (.>514عمى الركاب أو العربات وا 

 الخدمات التي كان اتجاه الركاب نحوىا حيادي: -ج

ثم سرعة القطارات بنسبة % من جممة العينة ، 5.;7وتمثل في أرصفة المحطات بنسبة      

% من جممة  9.:6ثم الأمن داخل المحطة أو القطار بنسبة % من جممة عينة البحث ،  7.;7

 عينة البحث.

 

 –الاسماعيمية   -رابعًا : اقتصاديات نقل الركاب عمى خط السكة الحديد القاىرة

 . 0222بورسعيد عام 
يعتبر النقل بالسكك الحديدية أكثر وسائل النقل كفاءة من حيث استخدام الطاقة عند نقل كميات   

الحديدية مثالية لنقل الأعداد الكبيرة من  وأعداد كبيرة من البضائع أو الركاب ، كما تعتبر السكك
الركاب أو الكميات الكبيرة من البضائع ، حيث إن تكمفة نقل البضائع باستخدام السكك الحديدية 

كيمو        –دولار لكل طن 1016عادة أقل من  -منخفضة بشكل عام مقارنة بوسائل النقل الأخري
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كيمو متر  –دولار لكل راكب  1041ط التكمفة عادة (  ، وكذلك نقل الركاب ، إذ يبمغ متوس4متر)
وفى خطوط السكك الحديدية كثيفة الاستخدام نسبيا ، يمكن أن يبمغ متوسط النقل بالسكك 

دولار لكل  1041كيمو متر ، ونقل الركاب أقل من  –دولار لكل طن  1.15الحديدية أقل من 
اع النقل وكثافتة عدد الركاب ، وتنشأ (، بحسب الدعم المالى الموجو لقط 5كيمو متر )–راكب 

تباينات الأسعار نتيجة السياسات الحكومية وخياراتيا ، وفاعمية الإدارة ، وخصائص التصميم ، 
والاختلافات فى الحجم وىياكل التكمفة والبيئة التنافسية ومزيج السمع والظروف الجغرافية 

 ( 6وامل اخرى كثيرة )والظروف الجغرافية وأطوال المسافات ، وذلك من بين ع

و تتمثل ايرادات الييئة فى التذاكر المباعة لمركاب والعئد من نقل البضائع ، و تتضمن ايرادات 
نقل الركاب جممة المتحصل من ايرادات التذاكر الاسمية والمطمقة ، بالإضافة إلى ايراد 

يراد متحصلات الكمسارية . )  ( 7الاشتراكات الاسمية والمطمقة ، وا 

بورسعيد عام  –سيقوم الباحث بحساب اقتصاديات نقل الركاب عمى خط السكة الحديد القاىرة و   
 لمدرجة الثانية المميزة كدراسة حالة :  >514

يتضح من خلال الجدول ) ( الذى يوضح اقتصاديات نقل الركاب عمى خط السكة الحديد القاىرة 
 لاتى: قطار الدرجة الثانية المميزة ا >514بورسعيد عام  –

بورسعيد عام  -بالنسبة لعدد الركاب والايرادات : يبمغ متوسط عدد الركاب عمى خط القاىرة 
 64:4قطار و متوسط عدد الركاب يوميا  49راكب يومىا وعدد القطارات  :81:7ذىابا  >514

                                                           
1
 عشرين قرش مصرى . 02وما يقارب  - 

0
 جنية وثلاثون قرش مصرى.ما يعادل   - 

البنك الدولى للأنشاء والتعمير ، مجموعة الممارسات العالمية لمنقل وتكنولوجيا المعمومات والاتصالات ،   - 3
 .0، ص.022طاع السكك الحديدية،الطبعة الثانية ، إصلاح السكك الحديدية ، دليل تحسين اوضاع أداء ق

إيناس بشرى ناشد  ورغداء محمود  ، تقييم الآداء المالى لنقل الركاب بخط القاىرة بورسعيد ،  المجمة    - .
 ..2. -24.، ص ص 2227،القاىرة ، 2العممية للأقتصاد والتجارة ، العدد 
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قطار ومتوسط  48راكب يوميا ، وعدد القطارات  ;;676راكب ، والعودة من بورسعيد لمقاىرة 
 راكب ،  5>5الركاب  عدد

(، كما بمغت جممة الايرادات 4جنية مصرى لمرحمة الواحدة ) 9.8ويبمغ متوسط سعر التذكرة 
( ، ويبمغ متوسط ايرادات القطار 5جنية عودة يوميا) ;>;47اليومىة لمقطار الواحد ذىاباً وعودة 

ل القطارات = جنية لمرحمة الواحدة و متوسط الايرادات اليومية لك 88::4الواحد نحو 
جنية 58;.:>;.511( و متوسط الايرادات السنوية لكل القطارات   6جنية مصرى )8810718
 (7مصرى.)

وبالنسبة لنفقات التشغيل فتنقسم إلي نفقات عمي الوقود والأجور والإىلاك  والمكافآت والحوافز  
مميون جنية  54> تكاليف الوقود إجماليوالأمور الأخري . و يتضح من خلال الجدول ) ( أن 

% من إجمالي  :1.>.بنسبة >514/;514لمييئة القومية لسكك حديد مصر لمسنة المالية 
مميار جنيو بنسبة بمغت  :6.58المصروفات الخاصة بالييئة ، كما بمغت جممة الأجور نحو 

% من جممة التكمفة ، في حين بمغت نفقات التشغيل وشراء المعدات اللازمة لذلك نحو  65.19
% من  ::.4% ، وبمغت نسبة الإىلاك والأعباء الأخري  4.:8مميار جنيو بنسبة بمغت  ;.8

 جممة التكمفة . 

 

                                                           
 (منتصف المسافة) جنية  7يد إلى التل الكبير عمى اعتبار ان ثمن التذكرة من محطة بورسع - 1

 .جنية  7.4جنية وبمتوسط  .وثمن التذكرة من القاىرة إلى التل الكبير 
جنية  02722جنية =  7.4×  راكب يوم 32.2القطار  عدد ركابمتوسط تم حسابها كالتالى )  - 2

 (جنية عودة يوميا .2..2جنية =   7.4× راكب يومى  0020ذىاب يوميا ، 
رحمة خلال اليوم( =  32 ×جنية مصرى ايرادات الرحمة الواحدة 44..2) تم حسابها كالتالى:  - 3
 جنية مصرى.24.,442

4
 –جنية مصرى متوسط ايراد الرحلات اليومية لمقطارات عمى خط القاىرة 24.,442)تم حسابها كالتالى:  - 

 جنية مصرى.04.,.2.,022يوم(=  374 ×بورسعيد ذىاب وعودة 
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 .0222/0202( مشروع موازنة الييئة القومية لسكك حديد مصر لمسنة المالية .2جدول )  

 % 0222-.022 نوع التكمفة 
 9.07 202222222 الوقود 
 32.06 304.222222 الأجور
 57.10 4.22.77222 التشغيل وشراء معدات وقطع غيارنفقات 

 1.77 2.2222222 إىلاك وأعباء أخري
 100 77222..2224 جممة التكاليف ومصروفات 

 . 0222/.022المصدر: الييئة القومية لسكك حديد مصر ، موازنة السنة المالية            

سعيد فق بمغ إجمالي كمية الوقود  بور  –الاسماعيمية  –وعمي مستوي خط سكك حديد القاىرة 
(  4لتر ) 08>5;التى يستيمكيا القطار عمى خط القاىرة بورسعيد  خلال الرحمة الواحدة  

 4>86( ، كما تبمغ  تكمفة استيلاك وقود لمقطار فى الرحمة الواحدة :  5جنية )4>86بتكمفة 
تكمفة استيلاك  (، وتبمغ 6جنية لكل كم ) 586جنية  . وبمتوسط 11>0>8= >/ 411× 

( . كما بمغت  7جنية مصرى  ) 11>890;40الوقود لجممة القطارات خلال اليوم الواحد
( ، وبذلك  8جنية سنويا)0811;0:9::9تكمفة استيلاك الوقود لكل القطارات خلال السنة 

جنية مصرى بالسالب اى خسائر  9:8.:;7:9 -يبمغ الفرق بين الايرادات والمصروفات  
 ( 9) لمخط سنويا

                                                           
 لتر . 02,4.لتر  بنزين = 3,4× كم  .03: يبمغ اجمالى طول الخط  -    1
جنية .تكمفة 4322جنية =  7.4× لتر 02.4.تكمفة استيلاك الوقود خلال الرحمة الواحدة :     - 0

 جنية وقود القطار فى الرحمة الواحدة .4322
 جنية لكل راكب..,02راكب = 0.22الف جنية / 42,222  - 3
 جنية . 47,222.,2رحمة  يوميا =  32× جنية تكمفة الرحمة الواحدة   42222 -.
 جنية سنويا 422,.7.,..7يوم =  374× جنية التكمفة اليومية لكل القطارات 47,222.,2 -4
 

  -ايرادات =  جنية مصرى04.,.2.,022 -روفات صجنية سنويا م422,.7.,..7  - 6
 بورسعيد.  –ىرة خسائر سنوية لخط القاجنية مصرى  27.4..7..
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وجدير بالذكر أنو رغم الخسائر إلا ان تكمفة الوقود لنقل الركاب بالقطار من أرخص وسائل النقل 
 مقارنة بالوسائل الأخرى فى استيلاك الوقود. وذلك كما يوضحة الجدول التالى: 

 لاك الوقود بالنسبة لمراكب فى رحمة ذىاب  لممسافة من القاىرة إلىي( يوضح تكمفة است 24جدول )
 .0222بورسعيد بوسائل النقل المختمفة عام 

متوسط نصيب  متوسط عدد الركاب لترالكمية/  نوع المركبة 
 الراكب من الوقود

 بالتر

 تكمفة الوقود
 4... 20.4 0 04 السيارة الملاكى لمراكب ) جنية مصرى(

 4..2 0.4 .2 34 السيارة الميكروباص 
 20.7 ..2 42 3. الاتوبيس

 0.3 2.33 0422 32. القطار
 المصدر : مقابلات شخصية مع سائقى ىذه الوسائل . 

( ارتفاع متوسط نصيب الفرد من استيلاك الوقود  بالنسبة  48يتضح من خلال الجدول )
لتر بتكمفة بمغت  45.8لمسيارات الملاكي مقارنة بوسائل النقل الأخري  ـ حيث بمغ نحو  

لتر   1.7ب الفرد من استيلاك الوقود نحو جنية مصري ، في حين بمغ متوسط نصي 08:;
جنيو مصري وىو أقل متوسط بالنسبة لوسائل النقل  ;.5لركاب القطارات ، بتكمفة بمغت نحو 

 الأخري  .

 :بورسعيد -الإسماعيمية  -القاىرة خط السكة الحديد  مشكلات: خامسًا 

المسؤولين أن ىناك عددًا من  تبين من خلال عينة الدراسة والملاحظات الميدانية والمقابلات مع

بورسعيد . و  –الاسماعيمية  –المشكلات التي تواجو حركة النقل عمي خط سكك حديد القاىرة 

( أوزانيا النسبية عمى وصلات الخط وفقاً لنتائج 44الشكل رقم )( و 49الجدول رقم )يوضح 

 : >514ية واستمارة الاستبيان عام الدراسة الميدان
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بورسعيد  –عمى وصلات خط القاىرة  زان النسبية لمشكلات الركابو ( الأ 27جدول )

 0222عام 

 الوصمة

مشكلات 

قطارات 

 وعربات

مشكلات 

 المحطات

مشكلات 

المسارات 

 وخطوط

مشكلات 

المزلقانات 

 والإشارات

 جممة العينة

 % 

 23.7 0.2 0.3 4.. ... بنيا -القاىرة 

 ..24 ..3 ..2 3.2 ... الزقازيق -بنيا 

 32.2 ..7 4.. 2.2 2.2 الإسماعيمية -زيق الزقا

 ..2. 22.0 7.3 ..2 ..23 بورسعيد -الإسماعيمية 

 222 03.3 ..23 ..07 37.0 جممة

 ( .2المصدر: نتائج استمارة الاستبيان ممحق رقم )

 
 (.2المصدر: نتائج الدراسة الميدانية واستمارة الاستبيان ممحق رقم )

 0222بورسعيد عام  –اب عمى خط سكة حديد القاىرة توزيع مشكلات الرك( 22شكل )
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يتضح من خلال الجدول والشكل أن مشكلات الركاب تزيد تدريجياً بالاتجاه شمالً نحو نياية   

الخط ، كما يوجد تباين بين طبيعة المشكلات وخصائص منظومة النقل السكك الحديدية عمى 

 مكن تناول المشكلات كالتالي:طول مسار الرحمة بين محطتي القاىرة وبورسعيد وي

 :خط السكة الحديد مشكلات -أ

تتعدد مشكلات خط السكة الحديد ، والتي أمكن من خلال استمارة الاستبيان أخذ رأي الركاب    

( 48في بعض المشكلات المتوقع وجودىا بالنسبة لخط السكة الحديد والمبينة بالجدول رقم )

 التالي:
 0222عام  بورسعيد –الإسماعيمية  -رة القاىخط  مشكلات( .2)جدول 

 النسبة % التكرار المشكمة
 56.5 :>; تعديات الباعة الجائمين
 8.>4 86: سوء حالة المزلقانات

 4.:4 994 عدم وجود بوابات أمان
 ;.48 944 التقاطعات مع الطرق

 48.5 9;8 عدم كفاية الخطوط العاممة
 5.> 689 مشكلات أخرى

 411 97;6 جممة
 .(2نتائج استمارة الاستبيان ممحق رقم )المصدر:                  

تعديات الباعة الجائمين عمى مسارات حركة القطارات خاصة في منـاطق التقاطعـات  مشكمةمثمت 

عينـة  إجابـات% مـن جممـة  56.5والمزلقانات أىم المشكلات من وجية نظر عينة البحث بنسـبة 

% من جممـة عينـة  8.>4المزلقانات في المرتبة الثانية بنسبة سوء حالة البحث ، وجاءت مشكمة 

البحــــث ، تمتيــــا مشــــكمة عــــدم وجــــود بوابــــات امــــان عــــن المنــــاطق المفتوحــــة وغيــــر المســــورة وعنــــد 

% من جممة عينة البحث ، وكانـت مشـكمة التقاطعـات مـع الطـرق التاليـة  4.:4المزلقانات بنسبة 

ت عينــة البحــث ، ثــم مشــكمة عــدم كفايــة الخطــوط % مــن جممــة إجابــا ;.48فــي الترتيــب بنســبة 

 .% وفق رأي عينة البحث  5.>العاممة بين المحطات بنسبة 
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 :والعربات القطارات مشكلات -ب

نتائج استمارة من خلال تتعدد مشكلات القطارات والعربات من وجية نظر الركاب ، وأمكن 

القـاىرة قطـارات خـط  مشـكلاتأىـم  الـذي يبـينو ( ;4) جـدول رقـمعمل ال (4الاستبيان ممحق رقم )

، حيـــث تـــأتي مشـــكمة الازدحـــام بالركـــاب داخـــل >514عـــام وعرباتيـــا  بورســـعيد –الإســـماعيمية  -

 ;6راكـب والمـذين يمثمـون  ;479عربات القطارات أىم المشكلات التي تواجو الركاب حسب رأي 

ي المحطـــات % مـــن جممـــة عينـــة البحـــث، وىـــي مشـــكمة نســـبية فـــي بعـــض المحطـــات الرئيســـية وفـــ

وســـيطة الموقـــع عمـــى الخـــط، كمـــا تـــأتي مشـــكمة ســـوء حالـــة المقاعـــد وعـــدم كفايتيـــا لعـــدد الركـــاب 

ــذين يمثمــون  7;9بالقطــارات فــي ا لمرتبــة الثانيــة وفــق رأي  % مــن جممــة عينــة  :.:4راكــب والم

% مــن  47.5البحـث ، ثـم مشـكمة عــدم تـوفر الأمـن والرقابــة عمـى الركـاب داخــل القطـارات بنسـبة 

ـــات وعـــدم جم ـــك العرب ـــة البحـــث ، ثـــم مشـــكمة تيال ـــة مشـــكلات القطـــارات وعرباتيـــا وفـــق رأي عين م

% ،  4.:% مــن جممــة المشــكلات ، ثــم مشــكمة زيــادة الضوضــاء بنســبة  44.8صــيانتيا بنســبة 

% ، ثـم مشـكمة عـدم كفايـة أعـداد القطـارات العاممـة بالمحطـة  ;.7وكثرة أعطـال القطـارات بنسـبة 

%  >.4% ، يضــاف إلــى ذلــك عــدم نظافــة عربــات القطــارات بنســبة  6.7بة لأعــداد الركــاب بنســ

 من جممة عينة البحث . 
 0222عام  بورسعيد –الإسماعيمية  -القاىرة قطارات خط  مشكلات( .2)جدول 

 النسبة % التكرار المشكمة
 2..3 .2.7 الازدحام بالركاب

 ...2 ..7 سوء حالة المقاعد وعدم كفايتيا لمركاب
 0..2 ..4 توفر الأمن والرقابة عمى الركابعدم 

 22.4 7.. تيالك العربات وعدم صيانتيا
 2.. 0.3 زيادة  الضوضاء

 ... ..2 كثرة الأعطال
 ..3 232 عدم كفاية أعداد القطارات العاممة

 2.2 .. عدم نظافة العربات
 ..2 .4 عيوب أخرى

 222 .3.7 جممة
 .(2نتائج استمارة الاستبيان ممحق رقم ) المصدر:                        
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 المحطات: مشكلات -ج

تتعدد مشكلات محطات القطارات عمى خط الدراسة ، ولكنيا مشكلات نسبية فقـد توجـد فـي 

محطات دون غيرىا ، ولكنيا تزيـد عمـى المحطـات الثانويـة والبينيـة بـين المحطـات الرئيسـة لقـدميا 

الدراسـة عـام خـط عمـى محطـات ال مشـكلات( أىـم >4) ل رقـمجـدو ال يبـينوحاجتيا إلى التجديـد ، و 

514< : 
 0222عام  بورسعيد –الإسماعيمية  -القاىرة محطات خط  مشكلات( 22)جدول 

 النسبة % التكرار المشكمة
 0..2 4.2 نقص الخدمات اللازمة لمركاب

 ..23 432 قمة النظافة والإنارة
 20.4 0.. كثرة الباعة الجائمين والمتسولين

 22.2 .0. ضعف الرقابة الأمنية
 2.0 .34 عدم وجود بوابات أمان

 3.. 300 سوء معاممة الركاب 
 ... .02 بالركاب الازدحام

 7.2 074 عدم كفاية المحطة لمقطارات والركاب
 7.3 ..0 سوء حالة الأرصفة وعم كفايتيا لمركاب

 7.. 2.2 عدم وجود كباري مشاة أو سلالم متحركة
 4.4 022 أخرى  مشكلات

 222 .3.7 جممة
 .(2نتائج استمارة الاستبيان ممحق رقم )المصدر:      

فــي  الاســتراحات ودورات الميــاه وغيرىــااللازمــة لمركــاب مثــل الخــدمات  نقــص مشــكمةتــأتي 

من جممة عينة البحث،  % 47.5راكب والذين يمثمون  >87وفق رأي المحطات  مشكلاتمقدمة 

ـــة النظا مشـــكمةثـــم  راكـــب يمثمـــون  864فـــة والإنـــارة خاصـــة فـــي المحطـــات الثانويـــة حســـب رأي قم

 5;7% مــن جممــة عينــة البحــث، ثــم مشــكمة كثــرة الباعــة الجــائمين والمتســولين حســب رأي :.46

% مـــن جممــة عينـــة البحــث ، ثــم مشـــكمة ضــعف الرقابـــة الأمنيــة حســـب رأي 45.8راكــب يمثمــون 

، ثـم مشـكمة عـدم وجـود بوابـات أمـان حسـب  % من جممـة عينـة البحـث44.4راكب يمثمون  :75

% مــن جممــة عينــة البحــث ، ثــم مشــكمة ســوء معاممــة الركــاب حســب 5.>راكـب يمثمــون  :68رأي 

بالركـاب حسـب رأي  الازدحـام% من جممة عينة البحث ، ثم مشكمة 6.;راكب يمثمون  655رأي 
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لمحطـــة لمقطـــارات % مـــن جممـــة عينــة البحـــث ، ثـــم مشـــكمة عــدم كفايـــة ا:.:راكــب يمثمـــون  :>5

% مــن جممــة عينــة البحــث ، ثــم مشــكمة ســوء حالــة >.9راكــب يمثمــون  598والركــاب حســب رأي 

% من جممـة عينـة البحـث ، ثـم 9.6راكب يمثمون  577الأرصفة وعم كفايتيا لمركاب حسب رأي 

% مـــن 7.9راكـــب يمثمـــون  >:4مشـــكمة عـــدم وجـــود كبـــاري مشـــاة أو ســـلالم متحركـــة حســـب رأي 

 .لبحثجممة عينة ا

 

 الخاتمة

 أولا : النتائج
 خمص البحث إلى عدد من النتائج لعل أىميا ما يمي:

تبدأ منيا حركة  رئيسيةمحطات خمس عمى  خط سكة حديد القاىرة بورسعيديحتوى  .4

وصلات، تتباين فيما بينيا من حيث أطواليا القطارات أو تنتيي إلييا تحصر بينيا أربع 

 .منيامحطة  56عامة تعمل قطاراتو عمى محطة بصفة  :7عمى  يشتمل الخطو 

% أي شديد الانعطاف 474.7بورسعيد  –بمغ معامل انعطاف خط سكة حديد القاىرة  .5

 .%:.418% و 414.7وتتقارب قيم انعطاف وصلات الخط وتتراوح بين 

وبالتالي لا يخدم  5كم/كم:1.1بمغت كثافة خط السكك الحديدية بمراكز منطقة الدراسة  .6

من جممة مساحة مراكز  5كم48.19لطولي من خط السكة الحديد سوى الكيمو متر ا

نسمة أي  4111كم /  1.16منطقة الدراسة، كما بمغت كثافة الخط إلى أعداد السكان 

 ألف نسمة. ;.67كيمو متر من طول الخط يخدم  4كل 

عدادىا بنيا بزيادة كثافة حركة القطارات عمييا والبالغة أ –تتسم وصمة سكة حديد القاىرة  .7

قطاراً ، وتأتي المسافة بين محطتي نفيشة والإسماعيمية في المرتبة الثانية من حيث  559

 قطاراً/يوم. 98أعداد القطارات العاممة عمييا يومياً والبالغة 
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تعتبر محطة القاىرة أكبر محطات الخط في أعداد الرحلات اليومية المتاحة لمركاب ،  .8

% من جممة الرحلات عمى محطات :.45اً بنسبة رحمة يومي 594والبالغة أعدادىا 

 الخط.

دقيقة، وذلك بمتوسط  ::4يبمغ متوسط زمن رحمة القطار بين محطتي القاىرة وبورسعيد  .9

 دقيقة بين كل قطارين. 58كم/ساعة ويبمغ متوسط زمن التقاطر :9سرعة 

اىرة راكباً يومياً عمى خط الدراسة بين محطتي الق ;;>816تنقل القطارات متوسط  .:

راكباً ينقمون بالقطارات العاممة عمى خط الدراسة يمثمون  8468;وبورسعيد، منيم 

 % من جممة ركاب القطارات بالخطوط المختمفة بالمارة بمحطات الخط. :.49

 بورسعيد . –يوجد تباين عمري ونوعي في ركاب قطارات خط القاىرة  .;

تويات الدخول، ومثل ذوي بورسعيد من حيث مس –يتباين ركاب قطارات خط القاىرة  .>

جنيو شيرياً الفئة الأكثر أىمية في استخدام  6111إلى أقل من  5111الدخول من 

 بورسعيد. –الإسماعيمية  -قطارات السكك الحديدية بين محطات خط القاىرة 

تتباين أغراض رحلات الركاب عمى طول خط السكة الحديد، حيث تتقدم حلات لغرض  .41

 الرحلات.% من جممة أغراض :.;6الرحلات بمتوسط العمل عمى باقي أغراض 

 8>يتباين زمن الرحمة حسب نوع القطار والمحطات التي يتوقف فييا ويتراوح الزمن بين  .44

دقائق في المسافة بين الإسماعيمية وبورسعيد بالقطارات البطيئة )المطورة( ،  441و 

 .دقيقة 5:8دقيقة و 568ن كما يتراوح الزمن لمقطارات نفسيا بين القاىرة وبورسعيد بي

راكب لكل كيمو  694بورسعيد  –بمغ مؤشر كثافة نقل الركاب بخط السكة الحديد القاىرة  .45

متر، وتباين المؤشر وفقاً لأطوال الوصلات وجممة حركة الركاب عمى كل منيا؛ حيث 

راكب / كم بين محطتي القاىرة وقميوب بسبب زيادة أعداد الركاب، وقل  47;زاد إلى 

 راكب / كم بين محطتي الإسماعيمية وبورسعيد 585ى إل



د. محمد رشاد الدسوقي                              م    0202العدد الرابع والعشرين يناير   
 

 
101 

 

كما تباين معدل إنتاجية القاطرة )راكب / قطار( بتباين أعداد القطارات العاممة بين  .46

راكب / قاطرة بالنسبة لجممة الركاب  597محطات الخط الرئيسية والتي بمغت 

/ قاطرة عمى راكب  967والقطارات عمى خط الدراسة بصفة عامة ، بينما زادت إلى 

  .بورسعيد –وصمة الإسماعيمية 

راكب / عربة بالنسبة  68بمغ المعدل و تباين معدل إنتاجية العربة )راكب / عربة (  .47

 .بورسعيد –راكب / عربة عمى وصمة الإسماعيمية  8;إلى  المعدلزاد و خط ، اللجممة 

المقدمة من نسبة عدم الرضاء عن خدمات النقل تزيد عمى نسبة الرضاء عن الخدمات  .48

  .عمى خط الدراسة العينةقبل 

اطق مثمت مشكمة تعديات الباعة الجائمين عمى مسارات حركة القطارات خاصة في من .49

  المسارات والخطوط.مشكلات التقاطعات والمزلقانات أىم 

 مشكلات التي تواجو الركابأىم التأتي مشكمة الازدحام بالركاب داخل عربات القطارات  .:4

  بالقطارات.

مشكمة نقص الخدمات اللازمة لمركاب مثل الاستراحات ودورات المياه وغيرىا في عد ت .;4

 الخط.محطات  مقدمة مشكلات

 

 ثانيًا : التوصيات
 من خلال الدراسة يوصى بما يمي:

رغـــم الخســـائر التـــى تتعـــرض ليـــا ىيئـــة الســـكك الحديديـــة فـــى مصـــر عامـــة وخـــط القـــاىرة  -5

فضل الوسائل التى يجب عمى الدولـة الحفـاظ بورسعيد بصفة خاصة الا انة من ارخص وا

عمييـــا وصـــيانتيا وزيـــادة الخدمـــو بيـــا ومقابـــل ذلـــك يمكـــن رفـــع ســـعر التـــذكرة حتـــى تتـــوافر 

 الموارد المالية اللازمة لمصيانة وتقميل الخسائر .

 .  ازدواج المسافة بين الإسماعيمية وبورسعيد يجب العمل عمي -6
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 . تطوير وتجديد المحطات الثانويةيجب   -7

 . وتحسين الخدمة عمييا . تطوير وتحديث القطارات العاممةيجب  -8

صــيانة العربــات تعــد الصــيانة مــن أىــم وســائل الحفــاظ عمــي اســتمرارية الحركــة ولــذا يجــب  -9

 باستمرار . وتحديثيا

 . زيادة التوعية لمستخدمي القطارات لمحفاظ عميياالعمل عمي زيادة   -:

 –المنتشــرة عمــي خــط ســكة حديــد القــاىرة  قانــاتتحــديث وتطــوير البوابــات الخاصــة بالمزل  -;

 بور سعيد . –الاسماعيمية 

لعـدم العبـث بحتوياتيـا ولضـمان  تشديد الرقابة الأمنية داخل المحطـات والقطـاراتلابد من  ->

 تأدية الخدمة عمييا بصورة آمنة .

 . منع الباعة الجائمين والمتسولين من القطارات -41

 . ادة الاستراحات وتطويرىاالاىتمام بأرصفة الركاب وزي - 44

 عمل ممرات لعبور المشاة بمحطات السكك الحديدية - 45
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 المصادر والمراجع

 أولًا  : المصادر:

الجياز المركزي لمتعبئة العامة والإحصاء، التعدادات السكانية لمحافظات القاىرة والقميوبية  -4

 ة.، القاىر :514والشرقية والإسماعيمية وبورسعيد لعام 
الييئة القومية لسكك حديد مصر، الإدارة المركزية لمشئون التجارية، إدارة الأعمال والتسويق،  -5

 .>514بيانات غير منشورة ، لعام 
الييئة القومية لسكك حديد مصر، مواعيد قطارات ركاب الوجو البحري اعتبارا من أول يوليو  -6

 ، مطابع السكك الحديد، القاىرة.;514
القومية لسكك حديد مصر، الإدارة المركزية لمتخطيط وصيانة الوحدات المتحركة، الييئة  -7

دارة الجداول والتشغيل بيانات غير منشورة ،   .>514وا 
 

 ثانياً : المراجع العربية:

أبو  –إجلال إبراىيم أبو عاص ، الفعالية النقمية لخط سكة حديد الضواحي ) الإسكندرية   - 4

ة النقل، المجمة الجغرافية العربية، العدد الثالث قير( دراسة في جغرافي

 .5117والأربعون، الجزء الأول، الجمعية الجغرافية المصرية، القاىرة ، 

أحمد محمد عبد الله حميد، دور الطرق في نشأة وتطور المحلات العمرانية في جميورية   - 5

الزراعي السريع، مصر العربية مع دراسة تطبيقية عمى طريق القاىرة الإسكندرية 

 .5;>4رسالة دكتوراه غير منشورة، كمية البنات، جامعة عين شمس، القاىرة، 

تمام نقاش، النقل وتنظيم استعمالات الأرض، الحمقة الدراسية حول التنظيم المدني والبناء،   - 6

 .5111تموز)يوليو(، وزارة الأشغال العامة ، لبنان،  4 –حزيران )يونية(>5

يد حسن، حركة المركبات عمى الطرق عند مداخل القاىرة الكبرى بين الرؤية حسن س  - 7

والرأي الجغرافي، مجمة بحوث كمية الآداب، العدد التاسع، جامعة المنيا، 
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4<;<. 

سعيد عبده ، الآثار الاقتصادية لمسكك الحديدية في جميورية مصر العربية دراسة في   - 8

وراه غير منشورة، كمية البنات جامعة عين الجغرافيا الاقتصادية، رسالة دكت

 .1;>4شمس، القاىرة ، 

 .5141سعيد عبده ، جغرافية النقل مغزاىا ومرماىا، مكتبة الأنجمو المصرية، القاىرة ،   - 9

شوقي السيد محمد دابي،  أثر الطرق البرية والسكك الحديدية في العمران بمحافظة   - :

 .9>>4منشورة، كمية الآداب، جامعة بنيا، بنيا،  القميوبية، رسالة دكتوراه غير

عبد الواحد، فاطمة عمم الدين، تطور النقل والمواصلات الداخمية في مصر في عيد   - ;

، الييئة المصرية العامة لمكتاب، القاىرة ، 47>4 – 5;;4الاحتلال البريطاني 

4<;< . 

راسة كمية وتطبيقية في جغرافية عوض يوسف الحداد، الطرق الفردية وشبكات النقل د  - >

 .:>>4النقل، الطبعة الأولى، الدار الدولية لمنشر والتوزيع، القاىرة، 

فاروق كامل عز الدين، النقل بالسكك الحديدية في المممكة العربية السعودية ، مجمة معيد   - 41

 .>;>4البحوث والدراسات العربية القاىرة ، 

، مكتبة الأنجمو المصرية، 6النقل أسس ومناىج وتطبيقات، طفاروق كامل عز الدين،   - 44

 .5118القاىرة ، 

فاطمة عمم الدين عبد الواحد ، تطور النقل والمواصلات الداخمية في مصر في عيد   - 45

، الييئة المصرية العامة لمكتاب، القاىرة، 47>4 – 5;;4الاحتلال البريطاني 

4<;<. 

بكة الطرق الحضرية المرصوفة في محافظة كفر الشيا دراسة فايز حسن حسن غراب ، ش  - 46

جغرافية، مجمة بحوث كمية الآداب ، العدد الثاني عشر ، جامعة المنوفية ، 

 .                       6>>4يناير ، 
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محمد جلال ، تحميل آليات رفع الكفاءة الاقتصادية بقطاع السكك الحديدية وآثرىا عمى   - 47

عامة لمدولة مع التطبيق عمى مصر، رسالة دكتوراه غير منشورة، كمية الموازنة ال

 .5141التجارة جامعة الإسكندرية ، 

محمد حسين غانم ، اقتصاديات خدمات النقل بالسكك الحديدية في مصر في الفترة   - 48

(، رسالة دكتوراه غير منشورة، كمية التجارة جامعة الزقازيق، >511، 4>>4)

 .5146الزقازيق ،  

 .5118، جغرافية النقل، دار المعرفة الجامعية، الإسكندرية ، الزوكةمحمد خميس   - 49

، دور النقل في التنمية دراسة جغرافية عمى مركز السنبلاوين، رسالة إبراىيممحمد صبحي   - :4

 .;511ماجستير غير منشورة، كمية الآداب جامعة بنيا، 

مذجة المكانية لأقاليم كثافة النقل البري في مصر باستخدام محمد صبحي إبراىيم ،  الن  - ;4

المنطق الضبابي ، المجمة العربية لمدراسات الجغرافية ، المجمد الثالث ، العدد 

 . 5151، المؤسسة العربية لمتدريب والعموم والآداب ، القاىرة ، يناير  7

، رسالة دكتوراه غير منشورة، محمد مرسي الحريري ، النقل بالسكك الحديدية في مصر   - >4

 .>:>4كمية الآداب جامعة الإسكندرية، الإسكندرية. 
 

 ثالثا : المراجع الأجنبية: 
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20 -  

Fitz Gerald, (B.P.) , Developments in Geographical Methods, Oxford, 

England, 1988. 

21 -  

Kavi, A.,  et al., (2006). Analysis and optimisation of railway nodes 22 -  
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(iJOE),Vol. 13, No80. 

23 -  

Mohamed, S. R., et al., Calculating the Transport Density Index from 
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Using Neural Networks, Journal of Engineering, Vol. 22, N. 

9, University of Baghdad, Baghdad, 2016. 

24 -  

Nan J (2005), Study on comfort demand of passenger travel, Railway 

Transport and Economy, Vol.27, Issue 6, Oriprobe 
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25 -  
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 الملاحق
 ( نموذج استبيان 4ممحق رقم )

 بورسعيد -د القاىرة عن نقل الركاب عمى خط سكة حدي

 بيانات ىذه الاستمارة خاصة بأغراض البحث العممي 

  

    النوع : ذكر ......     أنثى : .............

 السن : .................

 المينة: ............................
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 متوسط الدخل : .................................

 سفر ؟ .......... أم وسائل النقل الأخرى ؟ .........    ىل تفضل ركوب القطارات أثناء ال

 لماذا؟ .................................................  

 سبب السفر )غرض الرحمة( ....................................................

 ثمن تذكرة ركوب القطار:  مرتفعة ....    مناسبة .....  قميمة...... 

زمــــن الرحمــــة بالقطــــار مقارنــــة بوســــائل النقــــل الخــــاص:  طويــــل ..... مناســــب .....  قميــــل 

...... 

  ما رأيك في القطار الذي تركبو من حيث: 

 .......  درجة الحرارة والرطوبة: مريـحة ......  أحيانا ......   غير مريـحة  

 دا شاغراً  .... .أجد مقعدا شاغراً:  غالباً  ....   أحيانا  ....   لا أجد مقع 

  

 . ....  الضوضاء:     ىادئة  ....        متوسطة  ....  مزعجة   

 . ....  النظافة:        نظيف  ....        شبو نظيف  ....   غير نظيف 

  

  ....  يتعامل مشرف القطار  بأسموب لائق:  دائماً  ....أحيانا  .... غير لائق 

 ئماً  ....     أحياناً   ....      لا توجد  .... .الروائح الكريية:      توجد دا 

 حركة القطارات:   

 يوجد جدول لمحركة معمن : يوجد .......   لا أعرف .......  لا يوجد ......

 إذا كان موجود جدول حركة:  تمتزم بو القطارات ...  أحياناً .... لا تمتزم بو ...  

 دد الركاب في المحطات؟ ىل تكفي القطارات العاممة عمى الخط لع

 نعم   ....     أحياناً ....    لا  ..... 

 عدد مرات تردد القطارات: كافية دائماً....  كافية أحياناً ..... غير كافية ....
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 ىل أرصفة المحطات كافية لعدد الركاب عمييا ؟ نعم   ....     أحياناً ....    لا  .....

 مشكلات خط السكة الحديد: 

 الة المزلقانات ....  التقاطعات مع الطرق ....   سوء ح

 تعديات الباعة الجائمين ....  عدم وجود بوابات أمان  ....  

 عدم كفاية الخطوط العاممة .............

 غير ذلك )أذكرىا( ..................................................

بورســعيد ......................... - مقترحاتــك لحــل مشــكلات خــط الســكة الحديــد القــاىرة

    

 مشكلات القطار الذي تركبو:  

 الازدحام بالركاب  .........     

 زيادة الضوضاء ........   

 تيالك العربات وعدم صيانتيا  ..........    

 كثرة الأعطال  .........   

 سوء حالة توفر المقاعد وعدم كفايتيا لمركاب ......  

 الأمن والرقابة عمى الركاب .......   عدم توفر

 عدم نظافة العربات ..................  

 عدم كفاية أعداد القطارات العاممة لمركاب ............   

 عيوب أخرى )أذكرىا( ..........

 مقترحاتك لحل المشكلات الموجود بالقطارات ....................................

    

 القطارات عمى خط القاىرة بورسعيد : مشكلات محطات 

 نقص الخدمات اللازمة لمركاب .......  ضعف الرقابة الأمنية .........  
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 قمة النظافة أو الإنارة ......  الازدحام بالركاب ........  

 كثرة الباعة الجائمين ............ عدم كفاية المحطة لمقطارات أو الركاب ..........

 صفة وعدم كفايتيا لمركاب .............. عدم وجود بوابات امان .......سوء حالة الأر 

 عدم وجود كباري مشاة أو سلالم كيربائية .................

 مشكلات أخرى )أذكرىا( ...........

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــك لحــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــل المشــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــكلات الموجــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــودة بالمحطــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــات  مقترحات

عان خادمات النقال  حدد درجة رضاءك  ...........................................

 بورسعيد من خلال الجدول التالي: –عمى خط القاىرة 
 غير راضي حيادي راضي الخدمة م

       جداول الحركة 2

       مواعيد القطارات 0

       عربات القطارات 3

       أرصفة المحطات .

       تجييزات المحطات 4

       الأمان 7

       السرعة .

       قطاراتمسارات ال .

       بوابات الأمان 2

       الرقابة عمى القطارات 22

       الأمن داخل المحطة أو القطار 22

       تعامل السائق أو مشرف القطار مع الركاب 20

       درجة نظافة المحطات 23

       مستوى نظافة القطارات .2

       أسعار تذاكر القطارات 24

       ارات العاممةعدد القط 27

 شكراً لتعاونكم معنا في البحث العممي ،،
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 الممخص
 بورسعيد ومشكلاتو الرئيسية  –الإسماعيمية  –نقل الركاب عمي خط سكة حديد القاىرة 

 دراسة في الجغرافيا الاقتصادية
، وييدف البحث إلى نقل الركابدوراً ميما في  بورسعيد –القاىرة يؤدي خط سكة حديد 

، وكفاءة نقل وحركة نقل الركابخط السكة الحديد وحركة قطارات الركاب خصائص  ةدراس

 الموضوعييا، ولتحقيق أىداف البحث اتبع المنيج مشكلاتالركاب عمى خط السكة الحديد وأىم 

كما اعتمد البحث عمى الأسموب الكارتوجرفي والأسموب الميداني ، الإقميمي والمنيج الأصولي

تعتبر  :أىمياوخمص البحث إلى عدة نتائج ي في جمع البيانات وتحميميا ، والأسموب الإحصائ

محطة القاىرة أكبر محطات الخط في أعداد الرحلات اليومية المتاحة لمركاب ، والبالغة أعدادىا 

% من جممة الرحلات عمى محطات الخط ، ويبمغ متوسط زمن :.45رحمة يومياً بنسبة  594

كم/ساعة ويبمغ :9دقيقة، وذلك بمتوسط سرعة  ::4قاىرة وبورسعيد رحمة القطار بين محطتي ال

راكباً يومياً  ;;>816دقيقة بين كل قطارين ، وتنقل القطارات متوسط  58متوسط زمن التقاطر 

راكباً ينقمون بالقطارات العاممة  8468;عمى خط الدراسة بين محطتي القاىرة وبورسعيد، منيم 

% من جممة ركاب القطارات بالخطوط المختمفة بالمارة بمحطات :.49عمى خط الدراسة يمثمون 

الخط، ونسبة عدم الرضاء عن خدمات النقل تزيد عمى نسبة الرضاء عن الخدمات المقدمة من 

قبل العينة عمى خط الدراسة، ومثمت مشكمة تعديات الباعة الجائمين عمى مسارات حركة القطارات 

نات أىم مشكلات المسارات والخطوط، وتعد مشكمة نقص خاصة في مناطق التقاطعات والمزلقا

الخدمات اللازمة لمركاب مثل الاستراحات ودورات المياه وغيرىا في مقدمة مشكلات محطات 

 . الخط
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Abstract: 

The transport  messengers  of Cairo –Alesmaelia - Port-Saied Railway 

Line in Transporting Passengers  A Geographical Study. 
The Cairo-Port Said railway plays an important role in the transportation of 

passengers, The research aims to study the characteristics of the railway, the 

movement of passenger trains and the movement of passengers, And the efficiency 

of passenger transport on the railway and its most important problems, To achieve 

the research objectives, follow the regional thematic approach and the fundamentalist 

approach, The research also depended on the cartographic method, the field method 

and the statistical method in collecting and analyzing data, The research concluded 

several results, the most important of them: Cairo Station is the largest station of the 

line in the number of daily trips available to passengers, and its number is 261 trips 

per day, 12.7% of the total trips on the line stations, The average train travel time 

between Cairo and Port Said stations is 177 minutes, with an average speed of 67 

km / hour, and the average time of distillation is 25 minutes between each of the two 

trains, and trains transport an average of 503988 passengers per day on the study 

line, And the percentage of dissatisfaction with the transportation services exceeds 

that of the services provided by the sample on the line of study, The problem of 

street vendors' encroachments on train tracks, especially in intersection areas and 

lanes, was the most important problems of tracks and lines, The problem of the lack 

of necessary services for passengers, such as rest houses, toilets, etc., is at the 

forefront of the problems of the line stations 

  


